NOVA REDACAO PARA O ARTIGO 50
DA LEI 14.933/09 e PL 300/17

Agosto de 2017




EMPRESAS E AREAS OPERACIONAIS

CONCESSIONARIAS
AREA CONSORCIO | EMPRESAS
1 Bandeirantes Santa Brigida
Gato Preto
) Sambaiba Sambaiba
3 Plus vip _
Expandir
4 Ambiental Ambiental
Express Express
5 Via Sul Via Sul
Cidade Dutra
6 Unisul MobiBrasil
Tupi
Campo Belo
7/ Consércio 7 vip
Transkuba
Gatusa
3 Sudoeste Transpass
Gato Preto

PERMISSIONARIAS
AREA EMPRESAS
1 Norte Bus e Spencer
p) Norte Bus e Spencer
3 Transunido
31 Qualibus
4 Péssego
4.1 Allibus
Move e Imperial
Transwolf
6.1 A2 Transportes
Transwolf
Transcap
8.1 Alfa Rodobus
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PRINCIPAIS NUMEROS

v EMPRESAS = 15 Concessiondrias e 12 Permissionarias

v FROTA PATRIMONIAL = 14.957 6nibus

v LINHAS = 1.280 (Base + Atendimentos + Bifurcacdes)

v INTEGRACAO = 29 Terminais

v' PARTIDAS POR DIA = 200 mil

v' NUMERO DE USUARIOS POR DIA = 6 milhdes

v" VIAGENS (PASSAGEIROS) REALIZADAS POR DIA = 10 milhdes
v" QUILOMETRAGEM POR MES: 80 milh&es de km rodados

v" CONSUMO DE OLEO DIESEL POR MES = 37,5 milh&es de litros
v' CUSTO DA OPERACAO POR ANO = R$ 8,0 bilhdes

v ARRECADAGAO POR ANO = RS 5,0 bilhdes

v' SUBSIDIO ANUAL (AOS PASSAGEIROS) = RS 3,0 bilhdes




FROTA E TIPO DE VEICULOS

COMPOSICAO DA FROTA PATRIMONIAL

TIPO DE CONTRATO TIPO DE VEICULO QUANTIDADE
Padron (12 m) 3.353
Basico 2.164
Articulado (18 m) 1.299
Superarticulado (23 m) 1.029
Vans (Atende) 388
= Padron (15 m) 304
CONCESSAO Biarticulado (27 m) 207
Trdélebus 201
Midi Onibus 44
Micro Onibus 38
Hibrido 3
TOTAL 9.030
Micro Onibus 3.363
— Midi Onibus 1.727
PERMISSAO [sasico 814
Vans (Atende) 19
TOTAL 5.927
FROTA DO SISTEMA DE ONIBUS 14.957




CUSTO DE OPERACAO DA FROTA

CUSTOS %
Custos Fixos 55,60
Pessoal (Salarios, Encargos e Beneficios) 48,00
Depreciacao (Veiculos, Equipamentos e Instalacoes) 7,60
Custos Variaveis 26,70
Combustiveis e Lubrificantes 18,10
Rodagem (Pneu e Racapagem) 1,60
Pecas e Acessorios (Manutencao) 7,00
Outros Custos 17,70
Despesas Administrativas 7,10
Tributos 5,00
Lucro Liquido 5,60
TOTAL 100,00

FONTE: Planilha Tarifaria do Sistema




FROTA REGISTRADA EM SAO PAULO

TIPO DE VEICULO ESTADO RMSP CIDADE % CIDADE
Automoveis 18.156.962 71.879.709 5.985.015 70,53%
Ciclomotores e Motocicletas 5.518.702 2.394.991 1.139.624 13,43%
Micro-onibus e Camionetes 3.343.698 1.451.089 1.051.683 12,39%
Caminhao 865.018 375.398 165.765 1,95%
Reboques 561.319 243,600 89.009 1,05%
Onibus 161.697 70.173 46.892 0,55%
Outros(*) 124.019 53.821 1484 0,09%
TOTAL 28.731.415|  12.468.782 8.485.472 100,00%

Frota da RMSP obtida por extrapolagdo
Outros (*) = Tratores, Plataformas, etc

FONTE: DETRAN - Junho 2017
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EMISSAO DE MATERIAL PARTICULADO

TIPO DE VEIiCULO CjDADE DE PORCENTAGEM | EMISSAO ANUAL PORCENTeGEM
SAO PAULO DA FROTA (Toneladas) EMISSAO
AutomOaveis 5.985.015 71,34% 98 2,93%
Motocicletas 1.139.624 13,58% 108 3,23%
Caminhdes de Servico 5.000 0,06% 65 1,95%
Caminhdes Entrega (VUC) 20.000 0,24% 261 7,78%
Outros Caminhoes 140.765 1,68% 1.834 54,79%
Micro-6nibus e Camionetes 1.032.827 12,31% 507 15,14%
Vans Escolares 15.300 0,18% 8 0,22%
Micro-6nibus Urbano 3.363 0,04% 2 0,05%
Onibus Urbano 11.594 0,14% 115 3,43%
Onibus Intermunicipal 4.599 0,05% 46 1,36%
Onibus Fretamento 10.000 0,12% 99 2,96%
Outros Onibus 20.892 0,25% 207 6,18%
TOTAL 8.388.979 100,00% 3.348 100,00%
OBS1: Foram excluidos "reboques" e "tratores"
OBS2: Caminhd@es de Servico = Lixo/Gas/Concessionarias
FONTE: DETRAN/CET/DTP/SISCOR/L'Avis Eco-Service




EMISSAO DE MP POR TIPO DE VEICULO

1047% 292% 323%

B Automoéveis — 2,93%

Motocicletas — 3,23%

15,38% Caminhdes — 64,52%

64,52% Microdnibus / Vans / Camionetes — 15,38%

Onibus e Microdnibus (Urbano) — 3,48%

Outros Onibus — 10,47%




EMISSAO DE MP POR TIPO DE VEICULO

B Onibus e Microdnibus (Urbano) — 3,48%

B Outros — 96,52% (Automoéveis,
motocicletas, caminhdes, vans,
microdnibus, caminhonetes e outros
Onibus)




EMISSAO DE GAS CARBONICO (CO,)

TIPO DE VEiCULO CJDADE DE PORCENTAGEM | EMISSAO ANUAL PORCENTeGEM

SAO PAULO DA FROTA (Toneladas) EMISSAO
Automoveis 5.985.015 71,34% 11.258.666 23,16%
Motocicletas 1.139.624 13,58% 797.874 1,64%
Caminhdes de Servico 5.000 0,06% 244.822 0,50%
Caminhoes Entrega (VUC) 20.000 0,24% 979.289 2,01%
Outros Caminhoes 140.765 1,68% 6.892.482 14,18%
Micro-onibus e Camionetes 1.032.827 12,31% 26.211.392 53,92%
Vans Escolares 15.300 0,18% 388.288 0,80%
Micro-onibus Urbano 3.363 0,04% 85.347 0,18%
Onibus Urbano 11.594 0,14% 431.279 0,89%
Onibus Intermunicipal 4.599 0,05% 171.076 0,35%
Onibus Fretamento 10.000 0,12% 371.985 0,77%
Outros Onibus 20.892 0,25% 777.151 1,60%

TOTAL 8.388.979 100,00% 48.609.652 100,00%

OBS: Foram excluidos "reboques" e "tratores" da frota total.

0BS1: Foram excluidos "reboques" e "tratores"

0BS2: Caminhdes de Servico = Lixo/Gas/Concessionérias
FONTE: DETRAN/CET/DTP/SISCOR/L'Avis Eco-Service




EMISSAO DE CO, POR TIPO DE VEICULO

- 2,72%

23,16%

1,64%

54,71% 16,70%

Automoveis — 23,16%
Motocicletas — 1,64%
Caminhdes — 16,70%
Microbnibus / Vans / Camionetes — 54,71%
Onibus e Microdnibus (Urbano) — 1,07%

Outros Onibus — 2,72%




EMISSAO DE CO, POR TIPO DE VEiCULO

B Onibus e Microonibus (Urbano) — 1,07%

B Outros — 98,93% (Automoéveis,
motocicletas, caminhdes, vans,
microdnibus, caminhonetes e outros
Onibus)




EMISSAO DE OXIDOS DE NITROGENIO (NO,)

TIPO DE VEIiCULO C!DADE DE PORCENTAGEM | EMISSAO ANUAL PORCENTé\GEM
SAO PAULO DA FROTA (Toneladas) EMISSAO
Autom©oveis 5.985.015 71,34% 4.014 1,93%
Motocicletas 1.139.624 13,58% 1.596 0,77%
Caminhdes de Servico 5.000 0,06% 2.059 0,99%
Caminhdes Entrega (VUC) 20.000 0,24% 8.237 3,96%
Outros Caminhoes 140.765 1,68% 57.973 27,90%
Micro-6nibus e Camionetes 1.032.827 12,31% 117.098 56,34%
Vans Escolares 15.300 0,18% 1.735 0,83%
Micro-6nibus Urbano 3.363 0,04% 381 0,18%
Onibus Urbano 11.594 0,14% 3.628 1,75%
Onibus Intermunicipal 4.599 0,05% 1.439 0,69%
Onibus Fretamento 10.000 0,12% 3.129 1,51%
Outros Onibus 20.892 0,25% 6.537 3,15%
TOTAL 8.388.979 100,00% 207.825 100,00%
OBS1: Foram excluidos "reboques" e "tratores"
OBS2: Caminhdes de Servico = Lixo/Gas/Concessionarias
FONTE: DETRAN/CET/DTP/SISCOR/L'Avis Eco-Service




EMISSAO DE NO, POR TIPO DE VEICULO

1,93%

- 5,33%

B Automoveis — 1,93%

372 85% Motocicletas — 0,77%
B Caminhdes — 32,85%
B Microonibus / Vans / Camionetes — 57,17%
57,17%
B Onibus e Microénibus (Urbano) — 1,95%
I Outros Onibus - 5,33%




EMISSAO DE NO, POR TIPO DE VEICULO

B Onibus e Microdnibus (Urbano) — 1,95%

B Outros — 98,05% (Automoéveis,
motocicletas, caminhdes, vans,
microdnibus, caminhonetes e outros
Onibus)




COMPARATIVO DE EMISSOES

Automoveis 2,93% 23,16% 1,93%

Motocicletas 3,23% 1,64% 0,77%

Caminhoes 64,52% 16,70% 32,85%
e e I 15,38% _____. 54,71% ______5T.17% __
! Onibus e Microdnibus (Urbanos) 3,48% 1,07% 1,95% :

Outros Onibus 10,47% 2,72% 5,33%




COMPARATIVO DE EMISSOES

Onibus e Microénibus (Urbanos) 3,48% 1,07% 1,95%
Outros Veiculos 96,52% 98,93% 98,05%




COMPARATIVO DE EMISSOES

Equivaléncia de emissoOes: uma frota de 15.000 6nibus P7 (Euro 5) emite
a mesma quantidade de MP que 500 caminhdes PROCONVE P2

Frota de Onibus Teérica  15.000

FASE EURO Nox Caminhées MP Vigencia Caminhées TEOR
DO g/kwh equivalentes  g/kwh equivalentes DE
PROCONVE ENXOFRE
P1 SEM ESP. 18,00 ' 1.667 ' 1,00 1989 a 1993 ' 300 3.000 a 10.000
P2 EURO O 14,40 ' 2083 0,60 1994 a 1995 P 500 3.000 a 10.000
P3 EURO 1 9,00 ' 3.333 0,40 1996 a 1999 ' /50 3.000 a 10.000
P4 EURO 2 /7,00 ' 4286 0,15 2000 a 2005 , 2.000 3.000 a 10.000
P5 EURO 3 5,00 ' 6.000 0,10 2006 a 2008 ' 3.000 500 a 2.000
P7 EURO 5 2,00 ' 15.000 0,02 2012 ' 15.000 10

Sera necessario um controle dos caminhdes que circulam em S&o Paulo, ou estamos onerando a frota
de 6nibus sem que se atinja uma melhora da qualidade do ar na cidade.




RESUMO ANALITICO SOBRE A SITUACAO DA FROTA

TIPO DE

VEiCULO FROTA COMENTARIOS

Representam mais de 70% da frota circulante, com quase todos os motores do ciclo OTTO. E
Automodveis 5.985.015 |[responsavel pela emissao de cerca de 23% do CO,. Desde o encerramento do contrato com a
CONTROLAR, esses veiculos ndo passam por nenhum tipo de inspegdo ambiental.

Representam mais de 13,6% da frota circulante, com todos os motores do ciclo OTTO. Também, desde

Motocicletas 1.139.624
o encerramento do contrato com a CONTROLAR, ndo fazem nenhum tipo de inspegdo ambiental.
Microénibus/Vans/ Represetlta.m mais de. :~LZ,5% da frota circulante, com a maioria dos motores do ciclo,DIESEL. S3o
. 1.048.127 |responsaveis pela emisdo de cerca de 54% de CO2, 57% de NOx e 15% de MP. Também, desde o
Camionetes encerramento do contrato com a CONTROLAR, ndo fazem nenhum tipo de inspe¢cdao ambiental.
Representam apenas 2% da frota registrada, operam praticamente todos no ciclo DIESEL; porém, sao
. - responsaveis pela emisdo de cerca de 64,5% do Material Particulado, de 33% do NOx e de 16,7% das
Caminhoes 165.765 - , ~
emissbes de CO,. Também, desde o encerramento do contrato com a CONTROLAR, ndao fazem nenhum
tipo de inspe¢dao ambiental.
Representam somente 0,2% da frota registrada, com a maioria dos motores do ciclo DIESEL, sendo
Onibus e metade da frota com tecnologia EURO 3 e a outra metade, usando tecnologia EURO 5. S3o
R n . responsaveis pela emisdao de apenas 3,5% de MP, 2% de NOXx e cerca de 1% de CO,. Ao contrario das
Microdnibus 14.957 P P ) pe y ? ° 2 )
outras frotas, os veiculos utilizados no transporte urbano de passageiros sdo inspecionados,
(Urbano) periodicamente, a cada 6 meses, pelo 6rgdao gestor e, também, sdo vistoriados pelos técnicos das
proprias empresas operadoras e da CETESB.
Representam cerca de 0,4% da frota registrada, com a maioria dos motores do ciclo DIESEL, tecnologia
A . EURO 2 e EURO 3. S3o responsaveis pela emisdo de cerca de 11% de MP, 5% de NOx e 3% de CO
Outros Onibus 35.491 2

Também, desde o encerramento do contrato com a CONTROLAR, n3do fazem nenhum tipo de inspegao
ambiental.




TECNOLOGIA x EMISSOES

TECNOLOGIA COMBUSTIVEL MOTOR MATERIAL co NO
PARTICULADO 2 X
, Ciclo Diesel
DIESEL Diesel Sy, EuroV) 0,02g/km | 1,643 g/km | 2,69 g/km
Ciclo Diesel
BIODIESEL Bg . -22% -15% +8%
(Sem Alteracao)
DIESEL Ciclo Diesel
AMD el Qo 10
(CANA DE ACUCAR) 10 (Euro V) % 2L 4%
Ciclo Diesel
ETANOL Etanol+Aditivo -90% -95% -64%
(Euro V)
HIiBRIDO Diesel Diesel+Elétrico -50% -35% -50%
TROLEBUS Energia Elétrica Elétrico Zero Zero Zero
BATERIA Energia Elétrica Elétrico Zero Zero Zero

FONTE: SPTrans/Cetesh/COPPE/L'Avis Eco-Service




CUSTO DA TECNOLOGIA APLICADA

TECNOLOGIA |0 et | TE I | inen de veais) (milhaes de resis) PERCENTUAL
DIESEL 1,24 8,65 7,70 --- o

BIODIESEL (B,,) 1,47 8,85 7,88 RS 178 2,31%
GNV 0,89 9,10 8,10 RS 401 5,20%
BATERIA 0,24 9,52 8,46 RS 770 9,99%
HIBRIDO 0,81 9,80 8,72 RS 1.024 13,29%
nclui R:::sfi‘:zstagaes) 1,15 9,95 8,86 RS 1.157 15,03%
CANA DEDAIETJE(IZ-AR (10%) 1,81 10,05 8,95 RS 1.246 16,18%
ETANOL ADITIVADO 1,81 12,10 10,77 RS 3.071 39,88%

OBS: Quilometragem Anual do Sistema = 890 milhdes de km

FONTE: SPTrans/COPPE/L'Avis Eco-Service




VALOR DA TARIFA x TECNOLOGIA

TECNOLOGIA TECNOLOGIA CUSTO ANUAL CUSTO POR SUBSIDIO TARIFA |2E
RS/km (bilhdes de reais) | PASSAGEIRO ATUAL UTILIZACAO
DIESEL 8,65 7,70 RS 5,92 RS 2,12 RS 3,80
BIODIESEL (B,,) 8,85 7,88 RS 6,06 RS 2,12 RS 3,94
GNV 9,10 8,10 RS 6,23 RS 2,12 RS 4,11
BATERIA 9,52 8,47 RS 6,51 RS 2,12 RS 4,39
HiBRIDO 9,30 8,72 RS 6,71 RS 2,12 RS 4,59
(Comﬂf‘fr:ift‘:jtura) 9,95 8,86 RS 6,81 RS 2,12 RS 4,69
CANA DEDAE‘:’JECLAR 0% 10,05 8,95 RS 6,88 RS 2,12 RS 4,76
ETANOL ADITIVADO 12,10 10,77 RS 8,28 RS 2,12 RS 6,16

OBS,: Passageiros transportados por ano = 2,9 bilhdes

OBS,: Passageiros Equivalentes (Pagantes) Anual = 1,3 bilhdo

FONTE: SPTrans/COPPE/L'Avis Eco-Service




MELHOR ABORDAGEM TECNICA

Controle da Controle da
QUALIDADE QUANTIDADE

~




CRONOGRAMA DE IMPLANTACAO (ILUSTRATIVO)

FROTAXANO 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027

EURO3 | 8854 | 7454 | 5943 | 2971|1486 0 | O | 0 | O | O | 0

DIESEL |  EUROS | 5903 | 7453 | 8.914 |11.886|13.371|13.226 | 11.846|10365 | 8.824 | 7354 | 5.883

EURO 6 0 | 0 [ 0 | 0 | 0 [1501]29%1 44425883735 |8824

, TROLEBUS | 200 | 50 | S0 | O | 0 | O | O | 0 | 0O | 0|0
ELETRICO

BATERIA | 0 | 0 | 50 | 100 | 200 [ 150 | 150 | 150 | 250 | 250 | 250

TOTAL 14.957|14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957

0BS: Utilizado plena da rede de trolebus existentes = 150 km de rede aérea e 23 subestacdes




GRAFICO DA EVOLUCAO TECNOLOGICA
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IMPACTO ANUAL NAS EMISSOES

FROTA X ANO 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
EURO 3
DIESEL EURO 5
EURO 6
) TROLEBUS
ELETRICO
BATERIA
TOTAL 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957
OBS: Utilizagao plena da rede de tréolebus existentes = 150 km de rede aérea e 23 subestacdes
N
EMISSOES XANO .

008 | 009 00 00| m o a3 | N N0 | 206 | 207 |REDUCAD

[Em Toneladas

P A I O O I O /O IO A




DIRETRIZES GERAIS PARA O NOVO PL

1) Ampliag¢ao do escopo basico:
v' Metas de reducdo de gases do efeito estufa
v" Inclusdo de frota de coleta de lixo

2) Aspectos a serem incluidos no Art. 50:
v' Tratamento para as emissdes relevantes
v" Propor legislagdo com tecnologia neutra

3) Estratégias para a ado¢ao de melhores alternativas:
v Gradualidade na adoc3o de tecnologias
v Tratamento diferenciado para o trdlebus
v Intervencdes ambientais extraordinarias
v' Metas fixas inadidveis (Possibilidade de aceleracdo das metas)




DIRETRIZES GERAIS PARA O NOVO PL

4) Acompanhamento do programa de substituicao da frota:
v’ Criac3o de comité permanente
v’ Financiamento de custos incrementais

5) Inclusdao de um pacote de medidas compensatorias:
v" Antecipacdo da tecnologia EURO 6
v’ Direcdo Econdmica e proibicdo do uso de “marcha lenta”
v’ Relatério anual de emissdes
v' Otimizacdo do sistema de transporte coletivo
v Uso de combustiveis alternativos
v' Reducdo de particulas cancerigenas




VERSAO FINAL PARA O SUBSTITUTIVO PL 300/17

Art. 12 O artigo 50 da Lei n2 14.933, de 5 de junho de 2009, passam a vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 50. A partir da data de publicacdo desta lei, os operadores dos servicos de transporte coletivo por Onibus, integrantes do Sistema
de Transporte Urbano de Passageiros do Municipio de S3o Paulo, bem como as empresas que prestam servicos de coleta de lixo no
Municipio de S3o Paulo, deverdo promover a reducdo progressiva das emissoes de didxido de carbono (CO2) de origem fdssil, e de
poluentes tdxicos emitidos na operacdo de suas respectivas frotas, por meio da utilizacdo gradual de combustiveis e tecnologias mais
limpas e sustentaveis.

Paragrafo 1°. As reducbes do CO2 de origem fossil mencionadas no caput referem-se exclusivamente as emissdes no uso final dos
insumos energéticos.

Paragrafo 20. A escolha dos combustiveis e fontes de energia alternativas deve ser feita sempre mediante aconselhamento das
autoridades técnicas municipais, a luz de informacgao cientifica consistente, que indique a possibilidade de maximiza¢ao das redugdes
das emissGes de origem fdssil em todo ciclo de vida do combustivel/energia a ser utilizado, dentro de custos aceitaveis.

Paragrafo 30. O processo de substituicdo por veiculos e tecnologias mais limpas dar-se-a de modo gradual, e ocorrera naturalmente
no momento da substituicdo dos lotes de veiculos mais velhos que sdo retirados da frota, conforme as regras contratuais de idade
maxima permitida dos veiculos.

Paragrafo 40. O processo de substituicdo de frota por insumos energéticos e tecnologias mais limpas deve priorizar a expansao da
frota de trélebus, com unidades novas equipadas com bancos de baterias, no minimo, até que a atual rede de distribuicdo de energia
nao fique com capacidade ociosa.




VERSAO FINAL PARA O SUBSTITUTIVO PL 300/17

Paragrafo 50. O Poder Concedente poder3, a qualquer tempo, mediante negocia¢des extracontratuais com os operadores das frotas e
desde que garantam o equilibrio econémico-financeiro do contrato, solicitar intervencdes ambientais extraordindrias, na totalidade ou
em parcelas especificas da frota, de modo a atender demandas especificas e/ou novas exigéncias legais de reduc¢do de emissdes e
melhoria ambiental, na cidade como um todo, ou em determinados corredores e areas sensiveis do Municipio.

Paragrafo 60. As escolhas das alternativas de combustiveis e tecnologia serdo realizadas no ambito do Programa de Acompanhamento
da Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas, instituido pela presente lei no momento de sua promulgagao, a qualquer
tempo, desde que observado o equilibrio econémico-financeiro dos contratos firmados pela Administracao Publica.

I. As metas intermediarias e finais de reducdo de emissoes estabelecidas nesta lei, serdo fixas e inadidveis, entretanto,
havendo conjuntura favoravel, poderdo ser ajustadas para patamares mais rigorosos, em termos de quantidade de emissdes reduzidas
e prazos, mediante avaliacOes objetivas e transparentes a serem realizadas a cada cinco anos, por um Comité Gestor do Programa de
Acompanhamento de Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas.

Il. O Comité Gestor do Programa de Acompanhamento da Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas serd
criado e regulamentado pela Administracdo Municipal, em até 180 dias, apds o inicio da vigéncia desta lei e sera integrado, no
minimo, por representantes das Secretarias de Mobilidade e Transportes, Verde e Meio Ambiente, Obras e Servigos, Fazenda e
Relag¢des Internacionais do Municipio de S3o Paulo, bem como pelos operadores de transporte coletivo e empresas de coleta de lixo.

lll. Os lotes de veiculos substitutos de cada operadora devem ser compostos, obrigatoriamente, por unidades novas,
dotadas de propulsores e/ou combustiveis de menor impacto poluidor do que os veiculos convencionais substituidos, de modo a
garantir reducbes na emissdo de poluentes. Num prazo de, no maximo cinco anos, a partir do inicio de vigéncia do contrato de
operacdo do sistema de transporte coletivo e do sistema de coleta de lixo, devera haver uma reducdo minima de 10% (dez por cento)
e, hum prazo maximo de dez anos, uma reducao minima de 20% (vinte por cento), das emissoes totais de didéxido de carbono (CO2)
de origem fdssil, relativamente as emissGes totais das frotas, no ano de 2016, para os veiculos de cada um dos respectivos sistemas.




VERSAO FINAL PARA O SUBSTITUTIVO PL 300/17

Paragrafo 50.

IV. Num prazo maximo de dez anos, também contados do inicio de vigéncia do contrato de operacao do sistema de
transporte coletivo e do sistema de coleta de lixo, devera haver uma reducdo, minima, de 70% (setenta por cento) de material
particulado (MP) e de, no minimo, 60% (sessenta por cento) de éxidos de nitrogénio (NOx), em relacdo ao total de emissdes totais das
frotas, no ano de 2016, para os veiculos de cada um dos respectivos sistemas.

V. O Comité Gestor do Programa de Acompanhamento da Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas deverd
acompanhar permanentemente a evolucdo anual da melhoria ambiental das frotas individuais de cada operadora e da frota total do
sistema municipal, no sentido de estabelecer, com a necessaria antecipagdo, os arranjos necessarios para garantir o efetivo
cumprimento das metas intermediarias e finais globais de reducao de emissGes estabelecidas nesta lei.

VI. A métrica utilizada para os calculos das emissdes devera ser definida pela Administracdo Municipal, no contrato de
operagao do sistema, e publicada em, até, 180 dias, apds o inicio de vigéncia desta lei, mediante normativa oficial, seguindo os fatores
tipicos de emissao e os critérios amplamente utilizados e aceitos pelas autoridades ambientais municipais, estaduais e federais.

VII. As empresas operadoras de frotas de transporte coletivo e coleta de lixo deverdo desenvolver programas internos
de conscientizagcdo e treinamento de condutores, além de técnicos de manutengdo e operagao, e implantar, em até 180 dias, apds o
inicio do contrato de operac¢do do sistema, agdes devidamente acompanhadas e documentadas pelas empresas e gestores municipais,
gue levem a redugées do consumo de combustivel e emissGes de poluentes, e que incluam, no minimo, programas de direcao
econdmica(direcao ecoldgica) e de eliminacdo da operagao desnecessaria em marcha lenta em terminais, pontos de parada
prolongada, garagens e situagdes extremas de congestionamento.
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Paragrafo 5o0.

VIII. As empresas operadoras de transporte coletivo e coleta de lixo deverdo apresentar até 31 de marco de cada ano
de exercicio, um relatério anual de emissdes da frota sob sua responsabilidade, relativo ao ano anterior, detalhando as quantidades de
qguildbmetros rodados por cada veiculo cadastrado no sistema, consumos de combustiveis, o total anual das emissdes de cada poluente
e gases do efeito estufa, bem como apresentar as medidas de controle ja existentes, e a serem implantadas, no sentido da reducao
adicional do consumo de combustivel e das emissdes.

Paragrafo 72. Em havendo avanco técnico por parte dos fabricantes e disponibilidade econémica por parte do Poder Concedente, a
fim de garantir o equilibrio econémico-financeiro de cada uma das avencas, a partir do décimo ano da vigéncia dos contratos de
operacdo do sistema de transporte coletivo e do sistema de coleta de lixo, deverdo ser estabelecidas novas metas para as emissdes de
Material Particulado, CO2 e NOx, para os veiculos de cada um dos respectivos sistemas.

Paragrafo 8o. A previsdo das exigéncias, critérios, metas e prazos para a realizacdo das interven¢des ambientais, mencionadas nesta
lei, e em seu respectivo regulamento, devem constar de forma clara e inequivoca nos editais e dispositivos contratuais.

Paragrafo 90. Os custos incrementais de aquisicao de veiculos e de operacdo das novas tecnologias, em relagdo aos custos da
tecnologia convencional baseada no uso do diesel de origem féssil, quando existentes, devem ser claramente identificados e objeto
de engenharia financeira especifica, de modo a garantir o equilibrio econémico-financeiro dos contratos.
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Paragrafo 102. Os eventos de substituicdo de lotes de veiculos por alternativas mais limpas devem ser programados individualmente
em cada empresa operadora, ano apds ano, em comum acordo com a Administracdo Municipal, por meio de acompanhamento
permanente do Comité Gestor do Programa de Acompanhamento da Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas, mediante
processos individuais, que apresentem com clareza a identificacdo e caracterizacdo dos lotes substituidos e substitutos, os
cronogramas fisico-financeiros, os eventuais custos incrementais de investimento inicial, operacionais e uma projecdo dos beneficios
ambientais, a serem auferidos em termos de reducado das emissdes de cada poluente especificado nesta lei e do CO2 fdssil.

Paragrafo 112. A Administracdo Municipal deve criar e regulamentar, em até 180 dias, da data de publicacdo desta lei, um Fundo
Municipal de Financiamento do Programa de Substituicdo e Melhoria Ambiental de Frota, cujos gestores atuardo permanentemente
na captacdo de recursos junto aos organismos nacionais e internacionais de fomento de projetos de desenvolvimento limpo e na
elaboracdo das propostas e dos projetos especificos de financiamento dos custos incrementais, para cada iniciativa individual ou
coletiva de intervencdao ambiental nas frotas.

Paragrafo 122. A Administragdo Municipal deve apresentar em um prazo maximo de 18 meses, apds o inicio de vigéncia desta lei, um
estudo dos cendrios possiveis de reducdo de emissdes da frota pela melhoria da operacdo do sistema de transporte coletivo urbano
municipal, mediante a implantacdo de uma rede abrangente de corredores com operacdo avancada e com prioridade para os veiculos
gue operam em canaletas segregadas, indicando as rotas ja previstas nos planos municipais e as rotas possiveis, as diferentes
tecnologias dos veiculos a serem empregados nos corredores e os beneficios ao meio ambiente em termos de aumento de
velocidades e reduc¢do do tempo de viagem, da quilometragem total rodada, do consumo energético e das emissdes de poluentes
toxicos e gases do efeito estufa.”
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Art. 22

A inspecdo veicular ambiental para o controle de emissao de gases poluentes devera ser implementada pela Administracdo Municipal
no prazo de 6 (seis) meses e regulamentada pelo Poder Executivo no prazo de 90 (noventa) dias, ambos contados da data de
publicacdo desta Lei.

Paragrafo 12. Na hip6tese de o Poder Publico ndo dispor dos meios fisicos e tecnolégicos necessarios para a realizacdo da inspecao
veicular ambiental prevista no caput do artigo 22 desta Lei devera pagar multa anual no montante de RS 10.000,00 (dez mil reais) por
cada unidade veicular ndo inspecionada, a qual devera ser recolhida em favor do Fundo Municipal de Financiamento do Programa de
Substituicdo e Melhoria Ambiental de Frota.

Paragrafo 22. Na hip6tese de se passar 1 (um) més do término do prazo previsto no Pardgrafo Primeiro e a Administracdo Publica
permanecer inerte quanto a implementacdo da inspecao prevista no caput do artigo 292 desta Lei, a multa disposta no Paragrafo
Primeiro deverd ser recolhida em dobro nos anos subsequentes.

Art. 32

Todas as pessoas juridicas e fisicas que mantenham contratos com a Administracdo Publica Direta e Indireta deverdo ter seus veiculos,
Onibus e automoveis inspecionados para o controle de emissdo de gases poluentes sob pena de pagamento de multa anual no valor
de RS 5.000,00 (cinco mil reais) por cada unidade veicular ndo inspecionada a ser recolhida em favor do Fundo Municipal de
Financiamento do Programa de Substituicao e Melhoria Ambiental de Frota.
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Art. 42

Toda a frota de veiculos de carga, independentemente de capacidade e modelo, que abastecam a Companhia de Entrepostos e
Armazéns Gerais de Sdo Paulo (CEAGESP) e outros locais, publicos ou privados, de comercializacdo de géneros alimenticios no
municipio de Sdo Paulo deverdo passar por inspecdo veicular para o controle de emissao de gases poluentes sob pena de pagamento
de multa anual no valor de RS 5.000,00 (cinco mil reais) por cada unidade veicular ndo inspecionada a ser recolhida em favor do
Fundo Municipal de Financiamento do Programa de Substituicio e Melhoria Ambiental de Frota.

Paragrafo unico. A Companhia de Entrepostos e Armazéns Gerais de Sdo Paulo (CEAGESP) e outros locais, publicos ou privados, de
comercializacdo de géneros alimenticios no municipio de Sdo Paulo serdo responsaveis subsidiariamente pelo recolhimento da sancao
pecuniaria descrita no caput do artigo 42 desta Lei quando o proprietdrio de veiculo de carga, independentemente de capacidade e
modelo, ndo realizar a inspecdo veicular para o controle de emissao de gases poluentes.

Art. 52

Toda a frota de veiculos de transporte intermunicipal de passageiros, independentemente de capacidade e modelo, que adentrem no
municipio de Sdo Paulo deverdo passar por inspecdo veicular para o controle de emissao de gases poluentes sob pena de pagamento
de multa anual no valor de RS 5.000,00 (cinco mil reais) por cada unidade veicular ndo inspecionada a ser recolhida em favor do
Fundo Municipal de Financiamento do Programa de Substituicdo e Melhoria Ambiental de Frota.
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Art. 62

As pessoas fisicas ou juridicas de 6nibus fretados e que realizem o transporte de passageiros no ambito do municipio de Sdo Paulo ou
gue nele adentrem deverao passar por inspecdo veicular para o controle de emissdo de gases poluentes sob pena de pagamento de
multa anual no valor de RS 5.000,00 (cinco mil reais) por cada unidade veicular ndo inspecionada a ser recolhida em favor do Fundo
Municipal de Financiamento do Programa de Substituicdo e Melhoria Ambiental de Frota.

Paragrafo Unico. Os contratantes, pessoas fisicas ou juridicas, serdo responsaveis subsidiariamente pelo recolhimento da san¢ao

pecuniaria descrita no caput do artigo 62 desta Lei quando o proprietdrio de 6nibus fretado ndo realizar a inspecdo veicular para o
controle de emissao de gases poluentes.

Art. 7°

Esta lei entrard em vigor na data de sua publicacao.
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