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CUSTO DE OPERACAO DA FROTA

CUSTOS %
Custos Fixos 55,60
Pessoal (Salarios, Encargos e Beneficios) 48,00
Depreciacao (Veiculos, Equipamentos e Instalacoes) 7,60
Custos Variaveis 26,70
Combustiveis e Lubrificantes 18,10
Rodagem (Pneu e Racapagem) 1,60
Pecas e Acessorios (Manutencao) 7,00
Outros Custos 17,70
Despesas Administrativas 7,10
Tributos 5,00
Lucro Liquido 5,60
TOTAL 100,00

FONTE: Planilha Tarifaria do Sistema




FROTA REGISTRADA x FROTA CIRCULANTE

: FROTA REGISTRADA FROTA CIRCULANTE

TIPODE VEICULO CIDADE % CIDADE %
Automaveis 5.985.015 11,34% 3.359.000 12.50%
Ciclomotores e Motocicletas 1.139.624 13,58% 512.000 11,05%
Vians e Camionetes 1.051.683 12 54% 641.000 13,83%
Caminhdo 165.765 1,98% 87.000 1,88%
Onibus Urbano 14,957 0,18% 14,957 0,32%
Qutros onibus 32.295 0,38% 19.335 0.42%
TOTAL 8.389.339 100,00% 4,633,292 100,00%

FONTE: DETRAN/SP e Relatdrio de Emissdes Veiculares no Estado de Sao Paulo - CETESB - Edicdo 2016
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EMISSAO DE MP/NOx/CO,

MP NOX co,
FROTA CIRCULANTE Emissoes Emissoes Emissoes
Percentual Percentual Percentual
(Toneladas x Ano) (Toneladas x Ano) (Toneladas x Ano)
Automoveis 52 4,63% 8.465 20,10% 5.407.990 28,10%
Motocicletas 22 1,96% 614 1,46% 362.496 1,88%
Caminhoes 487 43,40% 37,18% 5.717.640 29,71%
Vans/Camionetes 167 14,88% 1.934 4,59% 2.757.582 14,33%
Onibus e Microdnibus (Urbano) 83 7,40% 5.430 12,89%  1.402.892 7,29%
Outros Onibus 311 27,72% 10.011 23,77% 3.596.419 18,69%
TOTAL 1.122 100,00% 42,114 100,00%  19.245.019 100,00%
FONTE: Relatorio de EmissGes Veiculares no Estado de S3o Paulo - CETESB (Edi¢do 2016) e Inventario Nacional de Emissdes Veiculares do MMA
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EMISSOES COMPARADAS - MP/NOx/CO,
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RESUMO ANALITICO SOBRE A SITUACAO DA FROTA

, FROTA ,
0
TIPO DE VEICULO CRCULANTE % COMENTARIOS

Representam 72,5% da frota circulante no MSP; motores do ciclo OTTO (gasolina, etanol e flex); emitem 28% do CO,. Grande
quantidade de veiculos circula com catalisadores inoperantes, de curta durabilidade e adulterados. Nao passam por inspecdo
Automéveis 3.359.000 72,5% ambiental e 30% evadem do licenciamento (ambientalmente precarios); portanto, seu indice médio de desregulagem é muito
superior aos onibus que sdo rigorosamente inspecionados duas vezes ao ano. As estimativas de suas emissdes sao significativamente
subestimadas.

Representam 11% da frota circulante; motores do ciclo OTTO (gasolina e flex); emitem 2% do CO, da frota total. Ndo passam por
512.000 111% inspecdo ambiental e 50% evadem do licenciamento (ambientalmente precdrias); seu indice médio de desregulagem em relagdo ao

' ! valores certificados chega a 40%. Seus catalisadores tem curtissima durabilidade de apenas 18 mil km, causada por falha regulatoria
ndo corrigida; as estimativas de suas emissdes reais sao significativamente subestimadas.

Motocicletas

Representam 14% da frota circulante; motores do ciclo OTTO e DIESEL, idade média mais de 11 anos; emitem 14% do CO,. Nao
passam por inspecdo ambiental e 30% evadem do licenciamento (ambientalmente precarios: quando eram inspecionados, indice de
Vans/ Camionetes 641.000 13,8%  |reprovagio era de cerca de 30.2 40%); portanto, seu indice médio de desregulagem, especialmente por néo haver mais a inspegio, é
ainda maior e muito superior aos onibus, que sao rigorosamente inspecionados duas vezes ao ano. As estimativas de suas emissdes
sao significativamente subestimadas.




RESUMO ANALITICO SOBRE A SITUACAO DA FROTA

. FROTA .
9 MENTARI
TIPO DE VEICULO CIRCULANTE % co 0S

Representam 2% da frota circulante no MSP; motores do ciclo DIESEL, idade média de mais de 11 anos; emitem 30% do CO,, 43% do
MP e 37% do NOx. Ndo passam por inspegdo ambiental e 30% evadem do licenciamento (ambientalmente precarios: quando eram
Caminhoes 87.000 1,88 [inspecionados, indice de reprovagio era de 40 a 50%); portanto, seu indice médio de desregulagem, especialmente por ndo haver
mais a inspegdo, é ainda maior e muito superior aos onibus, que sdo rigorosamente inspecionados duas vezes ao ano. As estimativas
de suas emissdes sao significativamente subestimadas, ndo levam em conta seu alto grau de desregulagem.

Representam 0,3% da frota circulante no MSP; motores DIESEL 50% Euro 3 e 50% Euro 5 de Ultima geragdo com manutengdo de
exceléncia e cuidados especiais com qualidade do combustivel - 10 ppm de enxofre (Diesel $10 garantido); idade média de 5 anos;

Onibus e Microonibus emitem apenas 7% do CO, da frota total da cidade, apenas 7% do MP e 13% do NOx. Emissdes de MP por passageiro transportado
14.957 0 ,32 sdo 4 vezes inferiores aos automadveis e 3 vezes inferiores as motos. Passam por inspegdo ambiental duas vezes ao ano e ndo evadem
Urbano do licenciamento; portanto, seu indice médio de desregulagem é muito baixo, inferior a 5%. Estimativas médias de emissdo da frota

sdo muito mais proximas do real nas ruas, ao contrario dos demais tipos de veiculos da frota da cidade, o que leva a uma super-
estimagdo da sua contribuicao nas emissoes totais da frota da cidade.

Representam 0,2% da frota circulante no MSP; motores do ciclo DIESEL, idade média de mais de 11 anos; emitem 5,3% do CO,, 8%
do MP e 7% do NOx. Nao passam por inspe¢do ambiental e 30% evadem do licenciamento (ambientalmente precarios: quando eram
inspecionados, indice de reprovagdo era maior que 25%; portanto, seu indice médio de desregulagem, especialmente por nio haver

Outros ﬁnibus e mais a inspegéo, é ainda maior e muito superior aos dnibus que sao rigorosamente inspecionados duas vezes ao ano. As estimativas
. e suas emissdes sao significativamente subestimadas, ndo levam em conta seu alto grau de desregulagem. No que se refere aos

.. 19.335 042 |d issdes sio significativamente subestimadas, ndo | t It de desregulagem. N f
MICfOOﬂIbUS onibus rodovidrios, que também representam cerca de 0,2% da frota circulante; motores do ciclo DIESEL, idade média de mais de 11

anos, maioria Euro 2 e Euro 3; emitem 13% do CO2, 20% do MP e 17% do NOx. Ndo passam por inspe¢do ambiental: seu indice
médio de desregulagem, especialmente por ndo haver mais a inspegdo, é maior que o dos Onibus, que sdo rigorosamente
inspecionados duas vezes ao ano. As estimativas de suas emissoes sdo subestimadas.




CRONOGRAMA DE IMPLANTACAO (ILUSTRATIVO)

FROTAXANO 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
EURO3 | 8854 | 7479 | 5.124 | 405 | 941 0 0 0 0 0 0
DIESEL/GNV/
i EUROS | 5903 | 7279 | 9.083 | 9655 | 12.116 | 11.706 | 9966 | 8.265 | 6.634 | 5104 | 3.703
Ay 0 00 | 150 | 300 | 500 | 1301 | 2491 | 3542 | 4423 | 5.104 | 5554
EURO 6
TROLEBUS | 200 | 250 | 300 | 350 | 400 | 450 | 500 | 550 | 600 | 650 | 700
ELETRICO
BATERIA 0 150 | 300 | 600 | 1.000 | 1500 | 2000 | 2.600 | 3300 | 4.100 | 5.000
TOTAL 14.957 | 14,957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957 | 14.957




IMPACTO ANUAL NAS EMISSOES (ESTIMATIVA)
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GRAFICO DA EVOLUCAO TECNOLOGICA
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DIRETRIZES GERAIS PARA O NOVO PL

1) Ampliag¢ao do escopo basico:
v' Metas de reducdo de gases do efeito estufa
v" Inclusdo de frota de coleta de lixo

2) Aspectos a serem incluidos no Art. 50:
v' Tratamento para as emissdes relevantes
v" Propor legislagdo com tecnologia neutra

3) Estratégias para a ado¢ao de melhores alternativas:
v Gradualidade na adoc3o de tecnologias
v Tratamento diferenciado para o trdlebus
v Intervencdes ambientais extraordinarias
v' Metas fixas inadidveis (Possibilidade de aceleracdo das metas)




DIRETRIZES GERAIS PARA O NOVO PL

4) Acompanhamento do programa de substituicao da frota:
v’ Criac3o de comité permanente
v Financiamento de custos incrementais

5) Inclusao de um pacote de medidas compensatdrias:
v" Antecipacdo da tecnologia EURO 6
v Direcdo Econdmica e proibicdo do uso de “marcha lenta”
v’ Relatdrio anual de emissdes
v' Otimizacdo do sistema de transporte coletivo
v Uso de combustiveis alternativos
v' Reducdo de particulas cancerigenas
v’ Retomada da Inspecdo Veicular para toda a frota




PROPOSTA DE TEXTO PARA O SUBSTITUTIVO PL 300/17

Art. 12 0 artigo 50 da Lei n? 14.933, de 5 de junho de 2009, passam a vigorar com a seguinte redac3o:

“Art. 50. A partir da data de publicagdo desta lei, os operadores dos servigos de transporte coletivo por 6nibus, integrantes do Sistema
de Transporte Urbano de Passageiros do Municipio de S3o Paulo, bem como as empresas que prestam servicos de coleta de lixo no
Municipio de Sdo Paulo, deverdo promover a reducdo progressiva das emissdes de didxido de carbono (CO2) de origem féssil, e de
poluentes toxicos emitidos na operagao de suas respectivas frotas, por meio da utilizacdo gradual de combustiveis e tecnologias mais
limpas e sustentaveis.

Paragrafo 1o. As redugdes do CO2 de origem fossil mencionadas no caput referem-se exclusivamente as emissdes no uso final dos
insumos energéticos.

Paragrafo 20. A escolha dos combustiveis e fontes de energia alternativas deve ser feita sempre mediante aconselhamento das
autoridades técnicas municipais, a luz de informagado cientifica consistente, que indique a possibilidade de maximizagao das redugdes
das emissGes de origem féssil em todo ciclo de vida do combustivel/energia a ser utilizado, dentro de custos aceitaveis.

Paragrafo 30. O processo de substituicdo por veiculos e tecnologias mais limpas dar-se-a de modo gradual, e ocorrerd naturalmente
no momento da substituicdo dos lotes de veiculos mais velhos que sao retirados da frota, conforme as regras contratuais de idade
maxima permitida dos veiculos.

Paragrafo 40. O processo de substituicdo de frota por insumos energéticos e tecnologias mais limpas deve priorizar a expansdo da
frota de trélebus, com unidades novas equipadas com bancos de baterias, no minimo, até que a atual rede de distribuicdo de energia
ndo figue com capacidade ociosa.

VEREADORES MILTON LEITE E GILBERTO NATALINI




PROPOSTA DE TEXTO PARA O SUBSTITUTIVO PL 300/17

Paragrafo 50. O Poder Concedente poder3, a qualquer tempo, mediante negocia¢des extracontratuais com os operadores das frotas e
desde que garantam o equilibrio econdmico-financeiro do contrato, solicitar intervengdes ambientais extraordinarias, na totalidade ou
em parcelas especificas da frota, de modo a atender demandas especificas e/ou novas exigéncias legais de reduc¢do de emissdes e
melhoria ambiental, na cidade como um todo, ou em determinados corredores e areas sensiveis do Municipio.

Paragrafo 60. As escolhas das alternativas de combustiveis e tecnologia serdo realizadas no ambito do Programa de Acompanhamento
da Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas, instituido pela presente lei no momento de sua promulgacdo, a qualquer
tempo, desde que observado o equilibrio econémico-financeiro dos contratos firmados pela Administracao Publica.

I. As metas intermediarias e finais de reducdo de emissoes estabelecidas nesta lei, serdo fixas e inadidveis, entretanto,
havendo conjuntura favoravel, poderdo ser ajustadas para patamares mais rigorosos, em termos de quantidade de emissdes reduzidas
e prazos, mediante avaliacOes objetivas e transparentes a serem realizadas a cada cinco anos, por um Comité Gestor do Programa de
Acompanhamento de Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas.

Il. O Comité Gestor do Programa de Acompanhamento da Substituicao de Frota por Alternativas Mais Limpas sera
criado e regulamentado pela Administracdo Municipal, em até 180 (cento e oitenta) dias, apds o inicio da vigéncia desta lei e sera
integrado, no minimo, por representantes das Secretarias de Mobilidade e Transportes, Verde e Meio Ambiente, Obras e Servicos,
Fazenda e Relag¢des Internacionais do Municipio de Sdo Paulo, bem como pelos operadores de transporte coletivo, empresas de coleta
de lixo e representantes de organiza¢des da sociedade civil por meio de associacdes e entidades sem fins lucrativos.

lll. Os lotes de veiculos substitutos de cada operadora devem ser compostos, obrigatoriamente, por unidades novas,
dotadas de propulsores e/ou combustiveis de menor impacto poluidor do que os veiculos convencionais substituidos, de modo a
garantir redu¢des na emissao de poluentes. Num prazo de, no mdximo cinco anos, a partir do inicio de vigéncia do contrato de
operacao do sistema de transporte coletivo e do sistema de coleta de lixo, devera haver uma redu¢dao minima de 10% (dez por cento)
e, num prazo maximo de dez anos, uma reduc¢do minima de 40% (quarenta por cento), das emissdes totais de didxido de carbono
(CO2) de origem féssil, relativamente as emissdes totais das frotas, no ano de 2016, para os veiculos de cada um dos respectivos
sistemas.

VEREADORES MILTON LEITE E GILBERTO NATALINI




PROPOSTA DE TEXTO PARA O SUBSTITUTIVO PL 300/17

Paragrafo 50.

IV. Num prazo maximo de dez anos, também contados do inicio de vigéncia do contrato de operacao do sistema de
transporte coletivo e do sistema de coleta de lixo, devera haver uma reducdo, minima, de 80% (oitenta por cento) de material
particulado (MP) e de, no minimo, 70% (setenta por cento) de dxidos de nitrogénio (NOx), em relacdo ao total de emissGes totais das
frotas, no ano de 2016, para os veiculos de cada um dos respectivos sistemas.

V. O Comité Gestor do Programa de Acompanhamento da Substituicao de Frota por Alternativas Mais Limpas devera
acompanhar permanentemente a evolucdo anual da melhoria ambiental das frotas individuais de cada operadora e da frota total do
sistema municipal, no sentido de estabelecer, com a necessaria antecipagdo, os arranjos necessarios para garantir o efetivo
cumprimento das metas intermediarias e finais globais de reducao de emissGes estabelecidas nesta lei.

VI. A métrica utilizada para os calculos das emissdes devera ser definida pela Administragdao Municipal, no contrato de
operagao do sistema, e publicada em, até, 180 dias, apds o inicio de vigéncia desta lei, mediante normativa oficial, seguindo os fatores
tipicos de emissao e os critérios amplamente utilizados e aceitos pelas autoridades ambientais municipais, estaduais e federais.

VII. As empresas operadoras de frotas de transporte coletivo e coleta de lixo deverdo desenvolver programas internos
de conscientizagcdo e treinamento de condutores, além de técnicos de manutengdo e operagao, e implantar, em até 180 dias, apds o
inicio do contrato de operac¢do do sistema, agdes devidamente acompanhadas e documentadas pelas empresas e gestores municipais,
gue levem a redugées do consumo de combustivel e emissGes de poluentes, e que incluam, no minimo, programas de direcao
econdmica (direcdo ecoldgica) e de elimina¢do da operacdao desnecessdria em marcha lenta em terminais, pontos de parada
prolongada, garagens e situagdes extremas de congestionamento.
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PROPOSTA DE TEXTO PARA O SUBSTITUTIVO PL 300/17

Paragrafo 50.

VIII. As empresas operadoras de transporte coletivo e coleta de lixo deverdo apresentar até 31 de marco de cada ano
de exercicio, um relatério anual de emissdes da frota sob sua responsabilidade, relativo ao ano anterior, detalhando as quantidades de
quilometros rodados por cada veiculo cadastrado no sistema, consumos de combustiveis, o total anual das emissGes de cada poluente
e gases do efeito estufa, bem como apresentar as medidas de controle ja existentes, e a serem implantadas, no sentido da reducao
adicional do consumo de combustivel e das emissdes.

IX. Os relatérios a serem emitidos por empresas operadoras de transporte coletivo e coleta de lixo mencionados no
inciso VIII, do paragrafo sexto, do artigo 50, da Lei n2 14.933, de 5 de junho de 2009 deverado ser conferidos por drgao publico ou
privado ou por auditoria externa independente nos termos de normativa oficial que vier a ser expedida.

Paragrafo 72. Em havendo avango técnico por parte dos fabricantes e disponibilidade econémica por parte do Poder Concedente, a
fim de garantir o equilibrio econémico-financeiro de cada uma das avencgas, a partir do décimo ano da vigéncia dos contratos de
operagdo do sistema de transporte coletivo e do sistema de coleta de lixo, deverao ser estabelecidas novas metas para as emissdes de
Material Particulado, CO2 e NOx, para os veiculos de cada um dos respectivos sistemas.

Paragrafo 8o. A previsdao das exigéncias, critérios, metas e prazos para a realizagdo das interven¢des ambientais, mencionadas nesta
lei, e em seu respectivo regulamento, devem constar de forma clara e inequivoca nos editais e dispositivos contratuais.

Paragrafo 90. Os custos incrementais de aquisicdo de veiculos e de operagao das novas tecnologias, em relagdo aos custos da
tecnologia convencional baseada no uso do diesel de origem féssil, quando existentes, devem ser claramente identificados e objeto
de engenharia financeira especifica, de modo a garantir o equilibrio econémico-financeiro dos contratos.
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PROPOSTA DE TEXTO PARA O SUBSTITUTIVO PL 300/17

Paragrafo 10. Os eventos de substituicdo de lotes de veiculos por alternativas mais limpas devem ser programados individualmente
em cada empresa operadora, ano apds ano, em comum acordo com a Administracdo Municipal, por meio de acompanhamento
permanente do Comité Gestor do Programa de Acompanhamento da Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas, mediante
processos individuais, que apresentem com clareza a identificacdo e caracterizacdo dos lotes substituidos e substitutos, os
cronogramas fisico-financeiros, os eventuais custos incrementais de investimento inicial, operacionais e uma projecdo dos beneficios
ambientais, a serem auferidos em termos de reducado das emissdes de cada poluente especificado nesta lei e do CO2 fdssil.

Paragrafo 11. A Administracdo Municipal deve criar e regulamentar, em até 180 dias, da data de publicacdo desta lei, um Fundo
Municipal de Financiamento do Programa de Substituicdo e Melhoria Ambiental de Frota, cujos gestores atuardo permanentemente
na captacdo de recursos junto aos organismos nacionais e internacionais de fomento de projetos de desenvolvimento limpo e na
elaboracdo das propostas e dos projetos especificos de financiamento dos custos incrementais, para cada iniciativa individual ou
coletiva de intervencdao ambiental nas frotas.

Paragrafo 12. A Administragdo Municipal deve apresentar em um prazo maximo de 18 meses, apds o inicio de vigéncia desta lei, um
estudo dos cendrios possiveis de reducdo de emissdes da frota pela melhoria da operacdo do sistema de transporte coletivo urbano
municipal, mediante a implantacdo de uma rede abrangente de corredores com operacdo avancada e com prioridade para os veiculos
gue operam em canaletas segregadas, indicando as rotas ja previstas nos planos municipais e as rotas possiveis, as diferentes
tecnologias dos veiculos a serem empregados nos corredores e os beneficios ao meio ambiente em termos de aumento de
velocidades e reduc¢do do tempo de viagem, da quilometragem total rodada, do consumo energético e das emissdes de poluentes
toxicos e gases do efeito estufa.”
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PROPOSTA DE TEXTO PARA O SUBSTITUTIVO PL 300/17

Art. 2°

A inspecdo veicular ambiental para o controle de emissdo de gases poluentes devera ser retomada pela Administracdo Municipal no
prazo de 12 (doze) meses, contados da data de publicacdo desta Lei.

Paragrafo Unico. A inspecdo veicular para o controle de emissdo de gases poluentes no Municipio de S3o Paulo serd dispensada
apenas para veiculos novos nos 3 (trés) primeiros anos de uso, contados do ano em que o primeiro licenciamento foi ou deveria ter
sido realizado, para entdo ser feito a cada 2 (dois) anos.

Art. 3@

Todas as pessoas juridicas e fisicas que mantenham contratos com a Administra¢do Publica Direta e Indireta deverao ter seus veiculos,
Onibus e automdveis inspecionados para o controle de emissdao de gases poluentes sob pena de pagamento de multa anual no valor
de RS 5.000,00 (cinco mil reais) por cada unidade veicular ndo inspecionada a ser recolhida em favor do Fundo Municipal de
Financiamento do Programa de Substituicao e Melhoria Ambiental de Frota.
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PROPOSTA DE TEXTO PARA O SUBSTITUTIVO PL 300/17

Art. 42

Toda a frota de veiculos de carga, independentemente de capacidade e modelo, que abastecam a Companhia de Entrepostos e
Armazéns Gerais de Sdo Paulo (CEAGESP) e outros locais, publicos ou privados, de comercializacdo tanto de géneros alimenticios
como de materiais e produtos diversos no municipio de S3o Paulo deverao passar por inspecdo veicular para o controle de emissado de
gases poluentes sob pena de pagamento de multa anual no valor de RS 5.000,00 (cinco mil reais) por cada unidade veicular ndo
inspecionada a ser recolhida em favor do Fundo Municipal de Financiamento do Programa de Substituicdo e Melhoria Ambiental de
Frota.

Paragrafo unico. A Companhia de Entrepostos e Armazéns Gerais de Sdo Paulo (CEAGESP) e outros locais, publicos ou privados, de
comercializacdo tanto de géneros alimenticios como de materiais e produtos diversos no municipio de Sao Paulo serdo responsaveis
subsidiariamente pelo recolhimento da sancdo pecunidria descrita no caput do artigo 49 desta Lei quando o proprietario de veiculo de
carga, independentemente de capacidade e modelo, ndo realizar a inspecao veicular para o controle de emissdo de gases poluentes.

Art. 52

Toda a frota de veiculos de transporte intermunicipal de passageiros, independentemente de capacidade e modelo, que adentrem no
municipio de Sdo Paulo deverdo passar por inspecao veicular para o controle de emissao de gases poluentes sob pena de pagamento
de multa anual no valor de RS 5.000,00 (cinco mil reais) por cada unidade veicular ndo inspecionada a ser recolhida em favor do
Fundo Municipal de Financiamento do Programa de Substituicdo e Melhoria Ambiental de Frota.
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Art. 62

As pessoas fisicas ou juridicas proprietarias e/ou possuidoras de dnibus fretados e que realizem o transporte de passageiros no ambito
do municipio de S3o Paulo ou que nele adentrem deverao passar por inspegdo veicular para o controle de emissao de gases poluentes
sob pena de pagamento de multa anual no valor de RS 5.000,00 (cinco mil reais) por cada unidade veicular ndo inspecionada a ser
recolhida em favor do Fundo Municipal de Financiamento do Programa de Substituicao e Melhoria Ambiental de Frota.

Paragrafo Unico. Os contratantes, pessoas fisicas ou juridicas, serdao responsaveis subsidiariamente pelo recolhimento da sangao
pecuniaria descrita no caput do artigo 62 desta Lei quando o proprietario de 6nibus fretado ndo realizar a inspegao veicular para o
controle de emissao de gases poluentes.

Art. 72

Os taxis e demais veiculos, particulares ou terceirizados, que realizem o transporte de passageiros remunerado por meio aplicativos
ou tecnologias similares e que transitem ou adentrem no municipio de Sdo Paulo deverao passar por inspecdo veicular para o controle
de emissdo de gases poluentes sob pena de pagamento de multa anual no valor de RS 1.000,00 (um mil reais) pela unidade veicular
nao inspecionada a ser recolhida em favor do Fundo Municipal de Financiamento do Programa de Substituicao e Melhoria Ambiental
de Frota.

Art. 82.

As pessoas fisicas ou juridicas e escolas (no sistema de autogestdo) que prestam servigos, no ambito do Programa de Transporte
Escolar Municipal Gratuito (TEG), no Municipio de S3o Paulo devem observar o disposto nesta Lei, inclusive os cronogramas de
transicdo e as metas intermediarias e finais de reducdo de emissdo de gases poluentes a serem definidos pela Poder Publico, sob pena
de aplicacdo das san¢Oes previstas no artigo 99, § 19, desta Lei e suspensao de suas atividades até que ocorra a regularizacdo de sua
unidade veicular ou frota.
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Art. 92

Os operadores de servico de transporte coletivo por 6nibus, integrantes do Sistema de Transporte Urbano de Passageiros do
Municipio de S3o Paulo, empresas que prestam servicos de coleta de lixo no Municipio de Sdo Paulo, as pessoas juridicas e fisicas que
mantenham contratos com a Administracdo Publica Direta e Indireta, pessoas juridicas e fisicas proprietarias e/ou possuidoras de
Onibus fretados e que realizem o transporte de passageiros no ambito do municipio de Sdo Paulo ou que nele adentrem, como
também toda a frota de veiculos de carga, independentemente de capacidade e modelo, que abastecam a Companhia de Entrepostos
e Armazéns Gerais de S3o Paulo (CEAGESP) e, finalmente, toda a frota de veiculos de transporte intermunicipal de passageiros,
independentemente de capacidade e modelo, que adentrem no municipio de Sdo Paulo devem observar o disposto nesta Lei,
inclusive os cronogramas de transicdo e as metas intermedidrias e finais de reducdo de emissao de gases poluentes a serem definidos
pela Poder Publico.

§ 12. O descumprimento do disposto no caput, do artigo 92, desta Lei acarretara ao infrator multa mensal de RS
2.000,00 (dois mil reais) por cada unidade veicular irregular a ser recolhida em favor do Fundo Municipal de Financiamento do
Programa de Substituicdo e Melhoria Ambiental de Frota.

§ 29, Além da sanc¢do pecunidria prevista no § 19, do artigo 99, desta Lei, os operadores de servico de transporte
coletivo por 6nibus, integrantes do Sistema de Transporte Urbano de Passageiros do Municipio de S3o Paulo, e as pessoas fisicas ou
juridicas proprietdrias de frota de veiculos de transporte intermunicipal de passageiros, independentemente de capacidade e modelo,
gue adentrem no municipio de Sdo Paulo terdo suas atividades suspensas no ambito do Municipio de Sdo Paulo até que ocorra a
regularizacao de sua frota.

§ 32. Na hipotese de aplicacdo da pena de suspensdo prevista no § 29, do artigo 99, desta Lei as pessoas fisicas ou
juridicas proprietdrias de frota de veiculos de transporte intermunicipal de passageiros, independentemente de capacidade e modelo,
gue adentrem no municipio de Sdo Paulo, o transporte intermunicipal de passageiros sera realizado por operadores dos servicos de
transporte coletivo das linhas municipais.
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Art. 102

Os permissionarios que integram o Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros do Municipio de Sdo Paulo e atuem no
conjunto de linhas que compdem o Subsistema Local do Sistema Integrado de Transporte Coletivo deverdao promover a reducao
progressiva das emissdes de didxido de carbono (CO2) de origem féssil e de poluentes téxicos emitidos na operagdo de suas
respectivas frotas, por meio da utilizacdo gradual de combustiveis e tecnologias mais limpas e sustentaveis a serem definidas no
ambito do Programa de Acompanhamento da Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas, sendo que a transicdo da mudanca
do sistema de combustdo interna dos veiculos dos permissionarios dar-se-a no periodo maximo de 5 (cinco) anos, a partir do ano de
2023.

Paragrafo unico. Na hipdtese de ndo haver tecnologia motora disponivel e economicamente vidvel que permita a mudanca do sistema
de combustdo interna dos veiculos dos permissionarios, que integram o Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros do
Municipio de S3o Paulo e atuem no conjunto de linhas que compdem o Subsistema Local do Sistema Integrado de Transporte Coletivo,
para a adog¢do de combustiveis renovaveis ou fonte de energias alternativas dentro do lapso temporal descrito no caput, do artigo 109,
desta Lei ficardo os permissiondrios obrigados a realizarem tdo somente a inspecdo veicular para o controle de emissao de gases
poluentes.

Art. 11°

Esta lei entrard em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposicdes em contrario.
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