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O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Peco desculpas pelo atraso. Tivemos
hoje um dia atipico, e acabamos discutindo um projeto de Educacéo, que ndo estava na pauta.
Vou fazer rapidamente a abertura da Comissdo de Politica Urbana e ai abordaremos os dois
temas no mesmo encontro, mas ndo ao mesmo tempo.

Na qualidade de Presidente circunstancial da Comissdo de Politica Urbana,
Metropolitana e Meio Ambiente, declaro abertos os trabalhos da 162 audiéncia publica para
discutir o PL 11/14, que dispbe sobre a instituicdo do programa de incentivo a utilizacdo de
bicicleta através de compensacdo tributaria na aquisicdo do veiculo em crédito utilizado no
sistema de transporte publico da cidade de Sdo Paulo, com o0 incentivo as empresas
relacionadas e garantia de gratuidade no sistema para os usuarios de bicicletas no transporte
publico coletivo.

Estao presentes os Vereadores Police e Nabil Bonduki, membros desta comisséao.

O SR. FLORIANO PESARO - Boa noite a todos. Aproveitando a oportunidade
desta audiéncia publica, que trata do tema de mobilidade, especificamente a questdo da
bicicleta, seria entdo juntar a audiéncia publica com a Frente Parlamentar pela Mobilidade
Humana, cuja pauta € a apresentacao pelo relator do Plano Diretor Estratégico, Vereador Nabil
Bonduki, quanto aos eixos de mobilidade no Plano Diretor. Entdo, acho que podemos
acrescentar a pauta original da Frente Parlamentar a audiéncia publica e vice-versa. N&o sei se
comegamos ouvindo o Nabil ou com a audiéncia do projeto. Ndo sei de quanto tempo disp&e o
Vereador Nabil (Pausa)

O plenario esta em votagdo, mas seria interessante que nos pudéssemos tratar dos
dois assuntos. (Pausa) Comecaremos entdo com a audiéncia publica e, em seguida
entraremos no assunto da Frente Parlamentar.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vou ser sintético na apresentacao até
porque nesse projeto nds primamos pela simplicidade. Estamos tratando o projeto como

programa de incentivo a bicicleta, em especial 0 uso como transporte urbano. Imaginamos
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trazer no projeto toda a composigdo tributaria para um plano de incentivo em que comprador da
bicicleta vai ter um prazo determinado para substituir o tributo pago, portanto, a nota fiscal por
crédito no bilhete anico. Entdo, PIS, PASEP, COFINS, as contribui¢cdes sociais, o IPI, o ICM,
todos os impostos que incidem no valor da bicicleta e que a campanha realizada pela alianca
demonstra que, em alguns casos, chega a mais de 70% do valor da bicicleta, que esse tributo
seja devolvido ao comprador em forma de crédito no bilhete Unico. Esse crédito sera limitado a
um salario minimo, para que nao incentivemos a compra de bicicletas de alto valor. Nos nos
preocupamos em estabelecer um teto para a retribuicdo ao comprador, que sera limitado a um
salario minimo. O resgate sera em até um ano, a pessoa terd esse periodo para o resgate da
compra da bicicleta. Discutimos neste momento, ha troca de informacdes que tivemos, limitar a
compra de uma bicicleta a cada dois anos, ndo permitindo que seja feito rodizio na compra da
bicicleta devido ao favorecimento da converséao da tributacéo.

Quanto a comprovacdo do valor, a compra parcelada ndo permitira o crédito
imediato, até para que se tenha a relacéo direta do pagamento com o beneficio. E a apuragéo
incidente nos valores, a gente jogard o reembolso conforme a legislacdo federal estabelece,
para ndo criarmos qualquer modalidade de reembolso que n&o esteja amparada pela
legislacao federal.

Também se criou uma rede de incentivo aqueles que prestam servigos a bicicleta.
O que se imagina é que o programa forneca beneficios de ICM. Nao sdo muitos os que
recolhem, os que jA ndo tenham isencédo quanto ao ISS pago no municipio. Vale lembrar que
aqueles que trabalham com bicicleta normalmente sdo pequenas empresas, e nelas ja ha uma
rede de beneficios estabelecida pela legislacdo em vigor, seja pelo SIMPLES ou pela
legislagdo municipal. O que se pensou é numa rede constituida com beneficios de ISS. Entédo
seria para aquele que integrar a rede — seja o fornecedor de méao de obra para reparo de
bicicleta, aqueles que tém uma atividade relacionada a bicicleta, que esses tenham esse

beneficio. Por isso o prestador de servico de manutencdo, de comercializacdo de
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equipamentos, de pegas, acessorios, montagem, fabricacéo e operagéo de bicicletario, esses
serdo os beneficiados. O beneficio de ISS sera para toda a rede que da protecao,
parqueamento, enfim, a quem presta servigcos a bicicleta.

Imaginou-se também gratuidade no sistema de bicicleta para o sistema de locacao
de bicicleta na cidade. Quem integrar o sistema, portanto, quem comprar bicicleta, habilitar no
programa, tiver o bilhete Unico carregado, passara a ter todos os beneficios que, as vezes,
estdo limitados ao cliente de um banco, ao cliente de uma seguradora. Entdo, buscamos que
toda a rede de beneficios que tém as bicicletas na rede privada passara, por lei, a ser oferecido
a quem se integrar ao sistema publico de protecéo ao ciclista, de incentivo ao uso da bicicleta
engquanto modal urbano. Portanto, podera se integrar a toda rede de terminais existentes na
cidade.

A ideia é ser bastante simples na apresentacdo do projeto. Esta € a primeira
audiéncia publica que nés realizamos. O que mais foi demandado no mandato, até agora — e
eu acho importante revelar — € quanto a limitacdo da compra de bicicleta a cada dois anos.
Falou-se em dois, trés, quatro e um ano. Na realidade, essa foi a Unica restricdo apresentada
devido a preocupacdo de uma Unica pessoa comprar um conjunto grande de bicicletas para
revenda fora da cidade de S&o Paulo, utilizando um beneficio que é para quem esta na cidade
de Séo Paulo, e que recebera a bonificagdo em bilhete Unico. Essa foi o Unico ponto para
proteger o sistema apresentado, e quero deixar claro a vocés na abertura desta audiéncia
publica.

Era isso, estou a disposi¢do para 0 debate, para as sugestdes e para as criticas.

O SR. FLORIANO PESARO — Em se tratando de uma audiéncia publica, eu acho
gue o préprio Police ou o Nabil podem presidir no sentido de abrir a palavra, de coordenar os
trabalhos da Mesa. (Pausa) Mas eu ndo sou da comisséo. (Pausa) Eu mesmo? (Pausa)

- Assume a presidéncia o Sr. Floriano Pesaro.

O SR. PRESIDENTE (Floriano Pesaro) — Est4 aberta a palavra a todos que
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quiserem se manifestar.

- Manifestacdes fora do microfone.

O SR. PRESIDENTE (Floriano Pesaro) — Queria dizer a vocés que a Frente
Parlamentar também convocou esta reunido para apresentagédo do Plano Diretor Estratégico no
que se refere a mobilidade humana, pelo Vereador Nabil Bonduki; para lancamento da
Campanha Bike, que serd realizada pelo Fundo de Desenvolvimento Urbano — Fundurb; e para
elaboracéo do calendario de reunides da Frente.

N&o estou vendo aqui o requerimento de informacdo proposto pelos membros da
Frente Parlamentar. A assessoria me poderia dizer aonde esté o requerimento? (Pausa)

A ideia é permitir ao Vereador Nabil apresentar o Plano Diretor no que tange ao
eixo mobilidade, e depois abririamos as perguntas. (Pausa)

Tem a palavra o Vereador Nabil.

O SR. NABIL BONDUKI — Boa noite a todos, a todas. Vereadores Floriano e
Police.

O projeto do Police é bastante interessante, e eu teria alguns comentarios.

Porém, agora, o Floriano me pediu — desde a semana passada — para fazermos
uma apresentacdo de como o Plano Diretor tratou a questdo da mobilidade humana, de
maneira geral, em especial quanto as bikes.

Nao sei qual o nivel de participagdo que todas as pessoas tiveram na discusséo do
Plano Diretor. Na verdade, estamos agora na terceira e derradeira fase do Plano Diretor. Houve
uma participacdo intensa de algumas entidades, principalmente das ciclocidades, em varias
audiéncias publicas.

Em setembro, nés recebemos a proposta do Executivo. O primeiro ciclo de
audiéncias aconteceu entre outubro e dezembro, com 45 audiéncias publicas. Com base nelas,
produzimos esse substitutivo, que muitos ja conhecem. La ha cartilhas. Nao sei se ha o texto

para todo mundo. Se for preciso, podemos trazer mais, para conhecermos o texto do
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substitutivo, que foi apresentado no final de margo. Ele foi submetido a uma bateria de debates
em abril. Esse seria 0 segundo momento do processo participativo. De certa forma, houve
avancos alcancados no substitutivo. Também foram levantados problemas ou questfes a
serem acrescentadas. O ciclo Cidade apresentou um documento, inclusive naquelas
audiéncias publicas. Depois da aprovacao do projeto, em primeira, no dia 30 de abril, também
houve uma ultima audiéncia publica sobre mobilidade, que aconteceu no més de maio. Entéo,
estamos na etapa final.

Essa € quase uma prévia do que vai acontecer amanha e depois que amanha, nas
dltimas audiéncias publicas, quando vamos, de certa forma, encerrar essa etapa de ouvir a
sociedade, para votarmos o projeto em segunda.

Vou falar em dois niveis, primeiro como o substitutivo incluiu as questdes de
mobilidade humana, de maneira geral; e depois aquelas questbes que foram apresentadas,
nao sé por propostas da sociedade, mas também para os Vereadores, e 0 que me parece que
pode ser incorporado agora no texto final. Talvez isso € o que existe de maior interesse para
gquem acompanhou o processo todo. Primeiro, em relacdo ao substitutivo, digo que ele criou
duas secdes que ndo existiam, a se¢cdo 3 do capitulo mobilidade. H4 um capitulo do sistema
das politicas e sistemas de politicas publicas. Nesse titulo, ha um capitulo de sistemas de
mobilidade. Foi incluida entdo uma se¢do do sistema de circulacdo de pedestres, que néo
havia no projeto original. A outra questédo fala sobre a acessibilidade universal. J& havia uma
secao de sistema cicloviario, que foi também ampliado e introduzido nas novas questdes em
relacdo a esse item.

Existe um espirito no Plano Diretor, que talvez seja 0 mais importante. Qual é a
visdo que ha sobre a questdo de mobilidade na Cidade? A visdo de se priorizar o sistema de
transporte coletivo e ndo motorizado. Isso esta no comego. Quem voltar ao documento, volte
ao objetivo estratégico do plano, que esta no artigo 7°, se ndo me engano. A politica de

desenvolvimento urbano tem um item especifico que fala da necessidade de se priorizar o
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sistema de transporte coletivo e também os sistemas ndo motorizados. Por outro lado, fala-se
sobre o objetivo 4°, quando sdo expandidas as redes de transporte coletivo de alta e média
capacidade e os modos ndo motorizados, racionalizando o uso do automével. Esse objetivo, no
artigo 7°, orienta toda a politica de mobilidade; assim como o inciso lll, que fala sobre se
reduzir a necessidade de deslocamento, equilibrando(?) a relacdo entre locais, emprego e
moradia, o que geram viagens na Cidade.

Entdo, todo o espirito do Plano Diretor é se reduzir a quantidade de viagens ou
reduzir distancias que séo percorridas entre trabalho e moradia e entre moradias e servicos, €
por isso que ele estimula também o uso misto das edificacfes e da cidade de modo a reduzir a
necessidade de mobilidade. Isso, obviamente, vai estimular usos ndo motorizados e o
transporte coletivo. Esse € o espirito geral do Plano.

Em funcéo disso, temos de ter um sistema de circulacdo de pedestre, um sistema
de acessibilidade universal e uma sessdo voltada para o sistema ciclo-viario. Ai, entdo,
definem-se os varios componentes desse sistema.

As principais contribuicdes nesse item vieram do Ciclo Cidade, ndo vieram muitas
contribuicbes de Vereadores de forma geral, mas tém contribuicdes do Police e do Floriano,
gque me parecem as principais. Ndo estamos tratando a questdo da bicicleta e do pedestre
exclusivamente nos sistemas, estamos tratando também quando se fala de politica de
mobilidade e do sistema viario.

Tem um capitulo de sistema viario, obviamente, poderiamos até incluir as bicicletas,
mas o sistema viario € mais amplo e inclui as vias coletoras locais, as ciclovias e o sistema de
circulacdo de pedestre.

SO para citar alguns pontos que temos expectativa ha segunda votacao de interferir,
mudar e introduzir questbes, por exemplo, artigo 228, que trata dos instrumentos especificos
relacionados a mobilidade, diretrizes e regras para o compartilhamento e parqueamento das

bicicletas. Essa é uma questdo que ndo estava prevista no substitutivo e foi introduzida porque
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€ importante.

O Vereador Police, eu e o pessoal que esteve na audiéncia publica fizemos uma
discussdo e propus também uma série de itens para o compartihamento de automéveis.
Estamos aqui tratando do compartilhamento de bicicletas e estimulando também o
compartilhamento de automoveis porque isso também reduz a necessidade de automével — a
ideia do uso racional do carro.

Hoje, depois que as pessoas compram o carro, elas ficam estimuladas a uséa-lo
sempre. A ideia de compartiihamento de que se elimine o custo fixo e que a pessoa sO use
quando precise.

Entre as acdes estratégicas do sistema viario estd sendo proposta uma emenda do
Vereador Floriano que € implantar em vias de tréafego local medidas de engenharia de forma a
disciplinar o uso do espaco para pedestres, bicicletas e veiculos, que esta dentro de um
espirito mais geral que € o espirito do compartilhamento das vias. Tudo o0 que estou falando
sao propostas de alteragbes do texto aprovado em primeira para segunda votagéo. Existe outro
item que foi proposto pelo ciclo cidades que é adaptar as condicdes de circulacdo de
transportes motorizados a fim de garantir a seguranca e incentivar o uso de modais nédo
motorizados, especialmente, nas vias estruturais N3, inclusive, com medidas de acalmamento
de tréfego e reducgédo de velocidade. Outro item € a redugéo do especo de estacionamento para
a implantagdo da infraestrutura cicloviaria e ampliacdo das calcadas que retira espagos do
sistema viario de automovel e ampliar para bicicletas e para os pedestres. Outro ponto que
esta no artigo 233 e dai j& as agdes estratégicas para o sistema de transporte publico coletivo é
a viabilizacdo da infraestrutura viaria segregada da circulacdo segura e adequada de ciclistas.
O espirito € o do compartiihamento das vias e isso ndo elimina a necessidade de se ter a
infraestrutura segregada em algumas situacgoes.

Nesse mesmo artigo temos aqui uma série de diretrizes relacionadas com a

implantacdo dos novos corredores de Onibus, terminais de estacdes de transferéncia de
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Onibus, linhas e estacdes de metrd, trem e monotrilho que sdo os elos entre o sistema de
transporte coletivo e o0 sistema de bicicleta e outros sistemas de alimentacdo. Isso dentro da
ideia de gque a bicicleta faz parte do sistema de mobilidade e deve estar integrada ao sistema
de transporte coletivo. Aqui esta proposto entre as varias questdes relacionadas com esses
novos corredores e terminais, a integracdo fisica e operacional com sistema cicloviario que
alimente terminais e estacdes de transporte de média e alta capacidade.

Outro ponto é a integracdo dos servicos de compartilhamento de automéveis e
bicicletas com os demais modais. Obviamente essas estacfes e terminais de 6nibus séo
excelentes lugares para que existam estacdes de compartilhamento de bicicletas e também de
automoveis de modo que se faca uma melhor conexao entre esses dois sistemas. Finalmente,
na sessdo especifica do sistema cicloviario tem algumas modifica¢cdes importantes. No artigo
236, nos ja tinhamos ciclofaixas e foram introduzidas ciclorrotas, bicicletarios e demais
equipamentos urbanos de suporte, sinalizacdo cicloviaria e o sistema de compartilhamento de
bicicletas, que passa a fazer parte do sistema cicloviario. Depois temos no artigo 237 a inclusdo
também do sistema de articulacdo com os demais meios de transporte e no artigo 238 foi
bastante modificado. Passo a ler: “Os programas, agdes e investimentos publicos e privados no
sistema cicloviario deve ser orientado segundo a diretriz”, entdo essa foi a modificacdo: “ de
implantar as redes cicloviarias associadas, as redes de transporte publico coletivo, motorizado
de alta e média capacidade e garantir o deslocamento seguro e confortavel de ciclistas em
todas as vias.”

Foi proposto um artigo novo 238-A, que passo a ler: “Programas , acOes de
investimentos publicos e privados no sistema cicloviario deverdo estar acompanhados de
campanhas massivas de conscientizacdo e incentivo do uso do transporte ndo motorizado.
Entdo esta voltado para essa... E foi criada depois outra sessao sobre compartilhamento de
automoveis que ja falei sobre isso.

Além disso, sei que ha uma campanha forte que esta na Cidade sobre a questao de
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vinculagédo e receita para o sistema cicloviario, a indicacdo € de 10%. Em primeiro lugar,
preciso dizer para vocés todos, inclusive, para os companheiros da Camara que ha uma forte
resisténcia por parte do Governo a qualquer tipo de vinculacdo de receita. Isso ndo € desse
Governo. Nenhum Governo gosta de vinculag&o de receita e muitas vezes ndo gosta de fundo
também, porque amarra a execucao orcamentaria. E muitas vezes ndo gasta e fica sobrando.
Hoje h& muitos recursos em caixa na Prefeitura. Operagdo urbana, por exemplo, temos mais de
2,5 bilhdes.

- Manifestacao fora do microfone.

O SR. NABIL BONDUKI - Acho que ndo chega a 5,4 bilhdes, mas deve estar por
ai. E bastante. S6 na Agua Espraiada ha quase 2 milhdes e pouco. A 5,4 ndo chega porque
esta aplicado, esta rendendo e sé pode ser aplicado naquela regido. Introduzimos na operacéo
urbana Agua Branca um perimetro expandido onde podem ser aplicados os recursos, mas em
geral ndo. A FEMA, por exemplo, tem bastante recurso que tem de ser aplicado em meio
ambiente.

Estou falando isso para dizer o seguinte: primeiro, ha uma resisténcia de vinculacao
de receita. O nosso plano diretor ja propunha alguma vinculagéo de receita, 30% para compra
de terra para habitacdo de interesse social em areas bem localizadas. Propunha 10% do FEMA
para pagamento de servicos ambientais. Essas duas coisas sdo fundamentais na estratégia do
plano diretor. Isso ja estava proposto e ha resisténcia.

O Vereador Police é autor de uma emenda sobre receita fixa para a area de
mobilidade. Por isso ja conversei com o Vereador Police e tenho como disposi¢ao, assim como
foi dado 30% para habitacéo, destinar 30% da receita do Fundurb para a mobilidade restrita a
transporte coletivo em modos ndo motorizados, que significa fundamentalmente para o sistema
cicloviario e de pedestres. Entdo essa € a nossa disposi¢cdo em relagdo ao Fundurb.

Quero também dizer que para o sistema cicloviario, fora a fonte zero, que € aquela

do orcamento normal, quais sao os fundos que podem ser utilizados para o sistema cicloviario?
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Os fundos das operagfes urbanas, que acabamos de falar aqui que séo fundos bilionarios.

Entdo essa ciclovia que esta sendo feita, do Ceagesp até a Berrini, que envolve
algumas ciclovias que j& existem, o recurso esta vindo da operacdo urbana da Faria Lima. E a
operacédo urbana Agua Branca aprovada em setembro passado prevé recursos para o sistema
cicloviario e as pontes que estdo previstas para a Marginal do Tieté s6 podem ser feitas, com
excecao da Raimundo, todas as demais que eram do projeto original — acho que s&o seis
pontes — serdo para transporte coletivo e para ciclovias e pedestres. Sao receitas ja previstas
da operac&o urbana Agua Branca.

No FEMA ha recursos que podem ser utilizados e ja foram utilizados também para
o0 sistema cicloviario. Temos quatro ou cinco hipéteses de utilizacdo de recursos para o sistema
cicloviario, que é o Fundurb, os fundos das operac¢fes urbanas — Agua Branca, Faria Lima e
Agua Espraiada — e 0 FEMA. E a operacéo urbana Centro também, que ainda tem recurso.

Entdo ndo estou querendo fugir da proposta de vocés dos 10% do Fundurb. Estou
guerendo dizer que ha muito mais recurso do que os 10% do Fundurb, que esta ai espalhado
em outros fundos. A proposta que quero discutir com os Vereadores e também com vocés é
gue ndo é uma proposta facil de ser viabilizada, que é garantir os 30% para mobilidade, nédo
motorizada e sistema de transporte coletivo. Talvez possamos batalhar para uma diretriz mais
explicita nas operagcbes urbanas principalmente, para que obrigatoriamente todas tenham
recursos voltados para o sistema cicloviario. E acho que teremos possibilidade de ter recursos
maiores até do que 0s 10% solicitados por vocés.

Outro lado da questdo e por que a resisténcia da Prefeitura...

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vereador Nabil, n6s estamos em
verificagdo nominal de presenca no plenério. E temos de subir. Como o Vereador Floriano esta
em obstrucdo, ele vai ficar aqui nos representando.

O SR. NABIL BONDUKI — Obrigado. E isso, mas vou voltar aqui para dar

continuidade a essa discussao.
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O SR. FLORIANO PESARO - Mas se houver votacao tenho de subir.

Aproveito para aprovar com os membros da Comissdo o requerimento n® 91/2014,
levando a vossa ciéncia indagacdes da Bancada da Frente Parlamentar em Defesa da
Mobilidade Urbana, sobre obras que constam no programa de metas. Diante desse fato
solicitamos informac@es relacionadas as metas abaixo destacadas, com 0s questionamentos
gue seguem: 1 — meta 50, tornar acessiveis 850 mil metros quadrados de passeios publicos.
Questionamentos, estdo contempladas infraestruturas cicloviarias para garantir o deslocamento
do ciclista com seguranca e conforto. Meta 72, requalificar a infraestrutura e 0s espacos
publicos do Centro. Questionamentos, estdo contempladas as infraestruturas cicloviarias para
garantir o deslocamento dos ciclistas com seguranca e conforto; nos equipamentos previstos
estdo contemplados espacos para correto acondicionamento de bicicletas, tais como
bicicletarios e paraciclos. Meta 75, realizar as obras previstas no ambito da operac¢do urbana
consorciada a Agua Espraiada. Questionamentos, estdo contempladas as infraestruturas
cicloviarias para garantir o deslocamento dos ciclistas com seguranca e conforto.

O SR. - Vereador Floriano, s6 para explicar o que sdo essas

metas. Inicialmente discutimos na ciclocidade — Gabriel, se quiser pode complementar — a
necessidade de acompanhamento das obras de infraestrutura cicloviaria. Todos os
requerimentos de informacdes teriam essa caracteristica de buscar informac6es daquilo que a
Prefeitura estd executando especificamente para bicicletas.

Em reunido que fizemos, na verdade, temos acesso a essas informacfes, muitas
vezes de maneira informal. E mais importante ou talvez mais prioritario neste momento foi listar
aquelas obras que sao viarias, portanto, a maior parte delas para carro, se elas contemplam
infraestrutura cicloviaria, porque essas ndo teremos controle algum praticamente sobre sua
execucao.

Por isso priorizamos todas as metas que continham pontes, menos a 97 que fala

especificamente sobre bicicletas. Pontes, viadutos, melhoramentos viarios, criacdo de parques
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lineares, tudo isso para que a gente tenha, porque como € espalhado em vérias secretarias,
para que tenhamos a informacgdo se elas contemplam infraestrutura, seja para acondicionar
bicicleta, seja para circulacao.

O SR. FLORIANO PESARO - Entdo dessa forma falamos da meta 76, 79, plano
viario sul, a Meta 100 - Concluir obras do Complexo Nova Radial ; a meta 101 é a Raimundo
Pereira de Magalhdes. Em todas elas perguntamos a mesma coisa: estdo contempladas
infraestruturas cicloviarias para garantia do deslocamento de ciclistas com seguranca e
conforto e algumas quando sdo areas nao publicas, como é o caso da requalificacdo de
espacos publicos e bairros ha também a existéncia de bicicletarios e paraciclos.

O SR. - Posso fazer um aparte rapidamente?

O SR. PRESIDENTE (Floriano Pesaro) — Pois nao.

R — S0 para esclarecer que essa solicitagéo de saber se esta sendo contemplada a
estrutura cicloviaria é para cumprir, inclusive, a lei municipal que, desde 1990, obriga a criar
estrutura cicloviaria quando se reforma avenidas, pontes, viadutos, tineis, etc.

O SR. PRESIDENTE (Floriano Pesaro) — Na meta 103 - Construir a Alga do
Aricanduva da mesma forma. O Projeto de Lei 176/2014, “que dispde sobre as diretrizes
orcamentarias para o exercicio de 2015", destaca 20 milhdes de reais para a implantacao da
meta 97, que se refere a implantar a rede de 400 quildmetros de vias ciclaveis, quais das obras
gue constam na meta 97 terdo recursos aportados no Orcamento de 2015. A LDO esté ai e nés
estamos discutindo agora justamente a Lei de Diretrizes Orcamentarias para 2015. Assinam
esse requerimento Floriano Pesaro, Natalini, Goulart, José Police Neto, Marco Aurélio Cunha,
Mario Covas Neto, Nabil Bonduki, Ricardo Nunes, Ricardo Young e € direcionado ao Sr.
Fernando Haddad, Prefeito de Sao Paulo.

Entdo, o requerimento esta lido. Os Srs. Vereadores permanegcam como esto.
(Pausa) Aprovado. Os demais membros da Comissdo também aprovam o requerimento,

portanto, encaminharemos ao Sr. Prefeito de S&o Paulo.
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Devolvo a palavra ao Sr. Presidente.

- Assume a presidéncia o Sr. José Police Neto.

O SR. NABIL BONDUKI — Eu ja terminei minha fala, sé quero dizer que recurso é
muito importante, mas o espirito do Plano Diretor precisa ser implantado e radicalizado, como a
questao dos estacionamentos na rua.

Além disso, tem o fundo de transporte. Eu também tenho um projeto de lei que
herdei do nobre Vereador Chico Macena, agora Secretario do Governo, que vincula 10% do
fundo de transporte, cuja principal fonte de recurso é o fundo de multa, que a principio s6
poderia ser utilizado para seguranca.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Que esta arrecadando no ano o que o
Fundurb arrecada durante um Plano Diretor inteiro.

O SR. NABIL BONDUKI — E, arrecada muito...

- Manifestacao fora do microfone.

O SR. NABIL BONDUKI — Sao 10%. Se fosse isso ndo teriamos como gastar. Mas,
todas as questbes relativas a seguranca, sinalizacdo e muitas questdes relacionadas ao
sistema cicloviario que obrigatoriamente deveriam vir desse fundo. Nesse caso, nés,
Vereadores, temos até que fiscalizar melhor a utilizacdo dos recursos.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — E um processo de campanha a
educacéo.

O SR. NABIL BONDUKI — Objetivamente, o problema do Plano Diretor € fazer com
gue as coisas que estao escritas acontecam. E, se ndo houver recursos, entdo, até acho que
podemos melhorar ainda o texto em alguns lugares definindo a fonte de recursos para cada
uma das iniciativas.

Eu ndo achei, mas temos uma proposta de novas vias e pontes; novos corredores
de 6nibus incluirem ciclovia ou algum outro tipo de espaco para circulacéo de bicicletas.

O SR. PRESIDENTE (José Palice Neto) — Abriremos a palavra aos inscritos e ao
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debate. A inscricdo estd aberta, mas sempre utilizamos uma forma um pouco mais tranquila,
que € essa que tem o registro para 0os que ainda ndo se inscreveram.

Peco que assim que pegarem o microfone falarem o nome completo para o registro
das Notas Taquigréficas, fundamental para o nosso trabalho.

O SR. GUILHERME - Boa noite a todos. Sou o Guilherme, ciclista ja ha algum
tempo. Minha questéo é mais técnica.

Primeiro gostaria de agradecer essa possibilidade de repensar a cidade, agradecer
ao projeto, dizer que € interessante essa humanizacdo da cidade, ndo apenas através da
bicicleta como também de meios de locomog¢ao ndo motorizados.

Eu percebi que no projeto ha uma relacéo entre o PIS, PASEP, IPI, ICMS, ou se€ja,
receitas de varios indices. A minha duvida é que aqui se falou em “compensacéao de tributos e
uma relacdo com ISS”. Ok, sem problema. Mas isso ndo seria uma violacdo ao pacto
federativo? E o projeto ndo tem um vicio de iniciativa? E sé isso que eu fiquei questionando,
porque, se passar aqui tudo bem, ai, daqui a pouco vai para o Prefeito, e o Prefeito vai falar:
“Olha, a violacdo do pacto federativo”, veta, a Camara passa do veto, beleza, chega no TJ e
caiu. Esta perdendo tempo.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) - Entdo vamos la. Nao estamos aqui
pregando nenhuma imunidade e nenhuma isencdo. Na realidade o que o Municipio vai fazer é
nos pagar aquilo que pagamos de imposto. Entdo ndo viola nenhum dos principios federativos
da legislacgédo tributaria porque eu ndo estou tornando o comprador da bicicleta na cidade de
S&o0 Paulo imune ao tributo ou isento dele. Ele vai pagar. E que o Municipio, em forma de
incentivo, vai devolver em Bilhete Unico. Entdo o Municipio, para incentivar a bicicleta, esta
comprando o imposto pago a Unido em forma de bilhete Unico. Isso poderia ser feito de
diversas formas: devolver, como se devolve o ICM ou ISS. Optamos por ndo devolver em
dinheiro a nota fiscal, porque vocé esta creditando numa prética de utiliza¢do da bicicleta como
modalidade de transporte. E mais do que isso, pois ao colocar o recurso no Bilhete Unico vocé
tem outra vantagem: se o usudrio comprar a bicicleta, ser ressarcido e ndo usar, vai ficar como
investimento no sistema de transporte publico coletivo. Entdo imagine que eu fui I& e comprei a
bicicleta, peguei o meu Bilhete Unico, mas ndo usei. Passou os dois anos e eu nao usei. Fiz
um investimento, com a bicicleta, no sistema de transporte publico coletivo. Essa foi a ideia que

se teve. LAgico que tinhamos toda essa preocupacdo de ndo violar nenhum dos principios



CAMARA MUNICIPAL DE SAO PAULO FL. No

SECRETARIA DE REGISTRO PARLAMENTAR E REVISAO — SGP.4 Anexo — notas taquigraficas
NOTAS TAQUIGRAFICAS SEM REVISAO Proc. n®

CMSP — NOME DA CPI
REUNIAO: 14733 DATA: 03/06/2014 FL: 15 DE 29 Nome - RF

federativos, e, é légico, de ndo criar uma imunidade, ou uma néo isen¢do, em algo que € um
tributo que ndo é nosso. Na realidade, o Municipio estaria pagando o imposto para o usuario de
bicicleta da cidade de Sao Paulo. Essa foi a regra em forma de incentivo. O que se discute hoje
com o Municipio, e ai é com a parte de tributacdo do Municipio, € até quanto € possivel investir
num programa como esse, qual o volume de recursos que eu vou disponibilizar para um
programa de incentivo a bicicleta. Eu posso falar assim: “Vou deixar 10 milhdes ao ano”; “Vou
deixar sete milhdes ao ano”. Isso porque temos de pensar no volume de pessoas, ou no
volume de comercializagcBes, que a cidade vai poder realizar com esse recurso a ser definido
anualmente no Orcamento. Entdo uma das discussdes que ainda travaremos, e por isso temos
ainda duas audiéncias publicas, diz respeito a Secretaria de Finangas, que vai, junto conosco,
imaginar o volume de recurso ao ano que podemos comegar a imaginar nesse projeto, que é
exatamente que o Municipio vai dar como incentivo para o sistema de transporte publico
coletivo na integracdo com a bicicleta nesse processo de reducdo do custo da bicicleta para
quem a usa na cidade. Essa foi a tese que praticamos.

O SR. NABIL BONDUKI - Vereador Police, apenas uma questao.

A bicicleta pode ter valores muito diferentes, dependendo do tipo de bicicleta. Nao
seria necessario estabelecer um valor padrdo, alguma coisa assim? Porque, evidentemente,
alguém pode comprar uma bicicleta de quatro mil reais, que pode existir...

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) - E que optamos por limitar o beneficio
gue se tem no bilhete ndo a compra que alguém vai fazer. Entdo ninguém pode ser ressarcido
por mais do que o valor do salario minimo. Entdo ao invés de limitar a bicicleta, limitou-se o
beneficio.

O SR. NABIL BONDUKI - Até um salério minimo?

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) - Até um salario minimo no beneficio do
Bilhete Unico.

Ele pode comprar uma bicicleta de quatro mil reais, mas se é uma bicicleta que tem
incidéncia de 62% de tributo, e, portanto, lhe custaria algo em torno de mil reais, e ele teria trés
mil reais de crédito, ele ndo vai ter trés mil de crédito, ele vai ter 740 reais de crédito, que é o
salario minimo do nosso Estado, e, portanto, a diferenca disso ele ndo consegue exatamente
por essa limitacéo.

O SR. NABIL BONDUKI - Esta certo. E um subsidio fixo.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) - Isso. O subsidio é fixo, mas a compra da
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bicicleta cada um define a sua, até para respeitarmos essa relagdo comercial que o comprador
tem, mas ele também tem de respeitar o programa, que nao € para vocé sair por ai com um
beneficio...

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Temos duas inscri¢des. Vou passar as
duas, e ai continuamos com aqueles que se manifestarem para falar.

Daniel Gucci, Ciclocidades, e o Gabriel de Pinheiro, também do Ciclocidades.

O SR. GABRIEL DE PINHEIRO — Primeiro, eu queria agradecer aos Vereadores
por estarem retomando a Frente Parlamentar de Mobilidade Humana. Apesar de o ano eleitoral
ser um ano bastante atipico e complicado, € importante que possamos retomar os trabalhos.
Entdo agradeco aos que estdo presentes e aos que também ndo estdo presentes, mas que
estdo representados aqui de alguma forma.

A segunda coisa que eu queria dizer é sobre 0 que o Nabil apresentou agora a
respeito do que estd sendo incorporado no texto, que representa um avango extraordinario.

Temos um Plano Diretor vigente em que a bicicleta inexiste, simplesmente ndo ha
nada mencionando a bicicleta na Cidade. Entdo estamos chegando com um Plano Diretor
bastante encorpado.

A nossa preocupacdao era jogar tudo para o Plano de Mobilidade. O que queriamos
era que algo constasse ja no Plano Diretor, que ja mostrassemos a cara no Plano Diretor, para
aprofunda-lo no Plano de Mobilidade.

De modo geral, e principalmente do ponto de vista do espirito, acho que isso esta
bastante fortalecido, bastante presente, e queria sublinhar que é importante que a gente
consiga aprovar esse Plano Diretor, ndo s por conta da bicicleta mas por tudo que ele
representa. Tomara que a gente consiga essa aprovacdo ainda antes do periodo eleitoral,
antes de que tudo se torne turvo e complicado.

Como o Nabil trouxe aqui, a Ciclocidade e outros ciclistas e organizagdes fizeram
um esfor¢co para estar presentes nas audiéncias, nos espagos, encontros e articulacoes.
Trouxemos um conjunto de documentos e demandas. E em relacdo ao Orcamento,
especificamente, ja estavamos discutindo que o Fundurb tinha de fazer uma citacéo a bicicleta,
pois no texto dele ndo se explicita a utilizacdo para a bicicleta. Mas, internamente, vimos
amadurecendo algo que me parece que todo mundo, ndo s6 0 nosso setor, mas todas as
representacdes da sociedade civil estdo querendo em relacdo ao Plano Diretor... que a gente

qguer o espirito, mas também percebemos em relacdo ao Plano Diretor anterior que €
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fundamental que existam dispositivos de efetivagdo das intengcbes. Entdo por mais que vocé
tenha boas intencdes, a gente precisa desses dispositivos. E, obviamente, uma parte
fundamental disso € o Orgcamento, e por isso estamos defendemos o orcamento de 10%. Como
vocé bem trouxe, existia uma proposta de alteracdo de lei que falava em 10% no Fundo
Municipal de Transportes, valores muito mais vultosos, mas esse me parece que o Governo
respondeu, mesmo informalmente, que esse ndo vai rolar. Entdo ok, n&o vai rolar.

Mas qual o compromisso que o Governo tem com a bicicleta e que colocamos na
nossa campanha. O Haddad se comprometeu, assinou uma carta-compromisso, dizendo que
ampliaria 0,25% ao ano no orcamento, dentro da Secretaria Municipal de Transportes, 0
orcamento destinado a bicicleta, para chegar a 1%.

A participacao da bicicleta na Cidade, segundo a (Ininteligivel) do Metrd, que reduz
muito a nossa importancia, ndo consegue dar a dimensdo real da nossa participagdo na
Cidade, gira em torno de 0,8%. Se vocé € uma cidade que quer incentivar a bicicleta,
obviamente, e cujo histérico de investimento é muito pequeno temos que ir acima do 0,8%,
1,2%, poderiamos falar de 2%, mas nds fomos até muito mansos aqui, propusemos ao Prefeito
0,25% para chegar a 1% do orcamento que é destinado ao transporte. Da cerca de 40 milhbes
de reais.

Outro compromisso que o governo tem com a bicicleta é a meta de 400 quildbmetros
de vias ciclaveis, meta 97. Vias ciclaveis engloba: ciclorrotas, ciclovias e ciclofaixas.
Considerando a importancia do transito compartilhado concordamos que a ciclorrota € uma
solucéo inteligente para a Cidade, mas percebemos que a ciclorrota é uma solucéo facil para o
governo, mas nao é tao facil para nos ciclistas.

Fizemos uma série de recomendacdes, conversamos com a CET sobre o que a
gente entende o que é uma politica de implementacao das ciclorrotas e é uma politica simples,
ndo da para implementar desses 400 quildmetros quase tudo em ciclorrotas. E muito barato
para o governo, mas para nés ndo é tdo cébmodo. Embora a gente ndo seja a favor da
segregacdo de um modo geral, temos um déficit tdo grande de ciclovias e ciclofaixas que nos
préximos anos, vai ser fundamental que se tenha um investimento importante. Temos ciclovias

de 600 mil reais o quildbmetro a quatro milhdes.
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Temos uma LDO que esté entrando na Casa que esta falando de 20 milhdes para o
préximo ano e isso ndo vai dar conta de atingir a meta que o governo firmou com a populacgéo.
Precisamos garantir mais valores para a bicicleta.

Em relagdo a tudo o que vocé colocou: Findurb, Fema, cada um tem a sua
especificidade, mas ou a gente vincula essas coisas...queremos nos vincular, queremos a
garantia disso. A bicicleta ndo tem recebido orgamento e isso é um fato. Neste governo houve
ampliacdo, embora, seja muito difuso o0 orcamento para a bicicleta. Chega ao fim do ano e nédo
sabemos quanto tem para a bicicleta. Para nos seria importante que estivesse vinculado,
objetivo, e que n&o fiqguemos nesses 300 jogos. Vivenciamos na Eliseu de Almeida uma
dificuldade enorme de conseguir trés milhdes de reais. Queremos enxergar no orcamento onde
esta a nossa parte porque somos importantes, mas historicamente esquecidos. Se o governo
quer fazer essa diretriz, trazer esse espirito do transporte coletivo ndo motorizado, achamos
gque tem de ter essa vinculacdo orcamentaria.

Em relacdo a proposta de 30%, ouvimos agora e a primeira sensagdo que da € a
seguinte: juntar transporte coletivo cujas forcas econdmicas sdo bastante importantes, cujo
orcamento é elevado, com orcamento dos ndo motorizados, a bicicleta e pedestres, sendo que
o transporte coletivo tem uma série de outras fontes, nos pareceu um pouco confuso e
preocupante. No fim das contas quanto tem para a bicicleta? De novo ndo sabemos. Portanto,
se houver a desvinculagéo de transporte coletivo dos ndo motorizados néo precisa desvincular,
a bicicleta sempre teve essa légica de estar junto com o pedestre, a l6gica de uma cidade mais
humana, de mobilidade humana, acho que ficaria bastante melhor.

Estamos defendendo 10% para a bicicleta, dai vocés pensam qual seria a divisdo
gue vocés fariam. Continuamos achando que 10% € o valor necessério para que a bicicleta
seja uma realidade na cidade. No primeiro momento devolvemos a bola. Vamos conversar
mais entre nés. Nao fizemos uma conversa mais ampla, esté dificil falar agora. Mas acredito

gue a grande questdo é a seguinte: que tal desvincular o transporte coletivo de modos néo
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motorizados. E isso.

O SR. DANIEL GUTE — Pegando o gancho do Gabriel, s6 porque gastamos 85
reais e 70 centavos nessa impressao, empregar 17 mil assinaturas pedindo 10% do Fundurb.
Na peticdo passou a 18 mil. Independente, do quanto vocé pegar vai estar maior. Comegamos
a coleta quinta feira da semana passada, tivemos 18 mil assinaturas até o momento. Na
verdade duas coisas rdpidas. Queria pontuar a primeira parte da reunido que foi a audiéncia
publica. Fiquei muito grato por ver um projeto de lei, com essas caracteristicas que ele foge da
l6gica do lugar comum de focar apenas infraestrutura e sabemos que a promoc¢ao do uso da
bicicleta € muito mais que apenas infraestrutura, entdo tem a ver com acesso, com promogao,
com cultura, com criar as condic@es, e ele avanca muito nesse sentido. E mais que isso, ele
rivaliza com a Unido, o que é fundamental, a gente que esta em um debate em Brasilia, com
relacdo a carga tributaria incidente na bicicleta e ele rivaliza com essa questdo. Ele pontua S&o
Paulo, nessa linha de dizer: olha, por mais que a Unido ndo invista no ciclista ou na bicicleta a
Cidade de Séao Paulo reconhece o ciclista, e portanto, integra ele ao sistema de mobilidade.
Isso é fundamental porque a maior cidade do Brasil, mandando recado direto para o Governo
Federal.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Uma coisa importante para o debate
prévio a apresentacdo do projeto, € dizer que a gente ndo esta prestando incentivos, nem a
montadora, nem o portador, € exclusivo para o usudrio. Muitas vezes ele reduz o IPI, damos
um incentivo a industria, porque, nem sempre a gente consegue transferir isso por preco. Aqui
quando a gente devolve, em bilhete, s6 Serve para o usuério. E légico que sabemos que
quando vocé pactua com o setor, quando ele € correto, tudo transfere para o preco aquilo que
€ pactuado com ele. Assistimos muito o setor automobilistico, se pactua com o setor e quando
vemos o setor fica maior, economicamente mais forte e as cidades economicamente mais
pobres. SG para entendermos um pouco da légica que fomos buscar.

O SR. DANIEL GUTE — Estamos falando de acesso também. Se temos de 50 a 70
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milhdes de bicicleta no Brasil, estamos falando de 25, no méximo 30% da populacdo com
bicicleta. H4 um campo enorme para se crescer. Nado economicamente, mas das pessoas,
acesso a bicicleta, terem bicicleta para se locomover, e no ultimo férum mundial da bicicleta em
Curitiba, fizeram uma pesquisa na Cidade de Curitibba e o topico numero um porque as
pessoas ndo usam bicicleta, ndo é seguranca, ndo € a falta de ciclovias, era o preco. Nao ter
bicicleta, hora o fator, fiquei impressionado com essa pesquisa. Em Sao Paulo n&o temos uma
pesquisa nesse sentido, mas certamente o resultado seria muito parecido com o que foi em
Curitiba. Podemos ampliar o debate. Essa primeira audiéncia publica sobre esse projeto de lei,
e até hoje, de manha falei na CBN isso, ndo era pauta, eles colocaram no meio, mas fiquei
muito surpreso, até porque isso esta dentro de uma linha, inclusive, que o Governo da Franca
acabou de anunciar um programa de estimulo ao uso de bicicleta, pedindo as empresas
deduzirem de seus impostos, da carga tributaria; como existe, por exemplo, a Lei Rouanet para
a Cultura; de incentivo a bicicleta. Portanto, a empresa pode fazer a deducéo fiscal pagando o
trabalhador que usar bicicleta.

E com relacdo ao Plano Diretor, Vereador Nabil, realmente eu, assim como o
Gabriel, fico muito feliz por tudo que se avancou, desde dezembro ou novembro do ano
passado. E impressionante se fizermos a comparacéo entre o texto que veio do Executivo e o
gue esta no substitutivo atual. Realmente foi feito um belissimo trabalho nesta Casa.

Existe apenas uma questao que ainda resta duvida — ndo sei se falei no inicio - que
€ com relacdo as vagas em garagens, como isso ficou no eixo de transformacéao e fora dele. Se
isso foi ou ndo limitado. Com relagdo a questdo do Fundurb, é ratificar a nossa campanha e
gquanto a proposta do Gabriel, entendo como bem interessante. Se for 30% para coletivo e ndo
motorizado, que pelo menos separe 0 que € para um e outro, porque nessa briga vamos perder
— como sempre perdemos historicamente na Cidade.

E isso.

O SR. NABIL BONDUKI — Vou responder as perguntas e pedir desculpas, pois
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terei de me ausentar para participar de outra reunido.

O SR. - Gostaria de acrescentar outra questao para que o

senhor responda todas junto.
Ha um item que propusemos de restricdo dos estacionamentos de rua.
- Manifestacao fora do microfone.

O SR. - Ja foi falado.

O SR. NABIL BONDUKI — Falei, mas, depois, poderemos discutir se como esta é
suficiente ou poderia ser mais do que isso. A discussao, nesse caso, é sobre qual a énfase.
- Manifestacéo fora do microfone.

O SR. - E desativar estacionamento. Existia uma questo

em que faldvamos de restricdo de novos estacionamentos. Mas, h& outra questéo pequena, até
para ressaltar, que é sobre adequar pontes, viadutos e passarelas. Esta no artigo 229.
Pedimos para que fosse uma acdo prioritaria, mas, primeiro quero dizer que o artigo é
fundamental. Esse € um tema que a Ciclocidade trabalhard este ano para adequacdo de
pontes, viadutos e passarelas. Mas tinhamos pedido para acrescentar no texto que € uma agao
prioritaria.

O SR. NABIL BONDUKI — Esta aqui, adequar pontes, viadutos e passarelas para
travessia segura de pedestres e ciclistas. Esta inteiro.

- Manifestacéo fora do microfone.

O SR. NABIL BONDUKI — Acho que na primeira verséo ja estava.

- Manifestacéo fora do microfone.

O SR. NABIL BONDUKI — Né&o esté iluminado aqui. Na verdade, estamos com um
texto em elaboracdo. Vocés sdo os primeiros que estdo ouvindo algo. Claro que ja comentei
com algum Vereador se determinado ponto vai incorporar ou ndo, mas é que estamos
realmente tentando sintetizar. Foram 350 emendas de Vereadores, mais milhares de questdes

faladas nas audiéncias publicas, mais as questdes do Executivo e, inclusive, esta, de retirar a
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vinculag&o.
O SR. - Vereador Nabil, na verdade, estava no texto

originalmente. Esta correto, mas a mudanca é acrescentar uma palavra, é colocar como acao
prioritaria do sistema viario. Nossa sugestéo era essa.

O SR. NABIL BONDUKI — Estd como uma acéo estratégica do sistema viario. Acho
gue prioritario ndo consta e sim estratégica.

Primeiro, com relagéo a questdo de vaga, muito rapido. No eixo ficou como estava.
Isto é, uma vaga ndo computavel, sem obrigatoriedade de vaga. H4 uma proposta vinda da
sociedade que é de ndo haver obrigatoriedade de vaga em toda Cidade, em qualquer
estabelecimento. Estamos estudando as consequéncias, 0s impactos e tal, mas tenho
disposicdo em colocar isso. Quer dizer, o empreendedor vai poder fazer, mas ele ndo é
obrigado a fazer a vaga de garagem para automével. Por outro lado, h& obrigatoriedade de
paraciclo e tal para estacionamento de bicicleta. Isso também esta colocado. Com relagédo ao
orcamento, concordo com vocés. A discussdo que tive com alguns secretarios sobre esse
assunto em particular e falei assim: “sei que vocés estdo preocupados com o dia seguinte, este
ano e 0 ano que vem. Eu, como relator do Plano Diretor, tenho de estar preocupado com 15
anos.”

Por que estédo preocupados com o dia seguinte? Porque quanto menos vinculagao
se tem, mais pode se jogar nas questdes emergenciais. Todo recurso do Fundurb tem de ser
usado em investimentos — embora algumas secretarias ndo utilizem — como produzir casa,
fazer parque, comprar terra, fazer ciclovia, obras que acrescentam alguma coisa na Cidade.
Qual o problema que eles dizem? Vocé coloca 10% para bicicleta, 50 milhdes, e ndo gasta, fica
no fundo e tem outra obra necessaria de outra area que fica sem ter recurso. Ou seja, eu
vinculo, ndo tenho capacidade de execucdo, mas tem dinheiro em caixa, mas ndo consegue
aplicar o dinheiro. N6s estamos nesta situacdo na Cidade hoje. Essa é a preocupacao deles.

Eu disse que entendia a preocupacdo deles, mas estou preocupado que o0s
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objetivos do Plano Diretor acontecam em 15 anos, isso significa que vai acumulando ali. Quer
dizer, se ndo gasta neste ano 10%...

- Manifestacao fora do microfone.

O SR. NABIL BONDUKI — Para o planejamento da Cidade, guardar 50 milh6es nao
€ um problema. Se neste ano sé usou 20, ficou 30, no ano que vem vai poder gastar 60 em vez
de 50 — se conseguir gastar.

Quer dizer, sabemos que a velocidade de gastar, fazer obras, projetos e etc. €
menor do que a entrada de receita. Sao essas duas questdes que estdo colocadas.

Eu estou sensivel & questdo de vocés porque tenho defendido isso. Temos
gquestdes estratégicas. Entdo, eu defendi muito para que fosse terra bem localizada para
habitacéo e recurso vinculado. Isso aqui vai pesar bastante. Vai valer a pena os 50 reais, vou
levar ao Prefeito. Esse ndo € um problema na Camara, nao vai ter resisténcia.

O SR. JOSE POLICE NETO — Tem duas coisas importantes: quando se construiu
os 30 para o ndo motorizado e coletivo — é légico que isso quando escutamos sera
normalmente 35% para o coletivo e zero, vai faltar sempre para o coletivo se for imaginar como
€ o sistema em especial de expansdo da nossa rede e da infraestrutura, vamos dizer que
sempre faltou e vai continuar faltando. Era o que estdvamos dizendo que colocavamos 700,
800, mil quildbmetros de corredor e ndo sabemos de onde vem o recurso. Aqui, VOocé esta
comecando a apontar um pouco do recurso.

Por isso € bom a gente ter essa batalha dos 20 e 10, que d4 uma garantia. Mas o
Nabil deu uma senha que € importante para a gente que é ndo ter monocultura. Se ficarmos sé
presos ao Fundurb, talvez para a gente ndo seja... Estamos muito proximos de buscar o 10
desses 30 ou algo préximo disso, mas vale também a gente brigar no Fema.

Historicamente, o Fema trabalhou bicicleta e se vocé pega o comecinho dele, ele foi
0 indutor dos primeiros planos cicloviarios. Ha uma prética no conselho do Fema de trabalhar

com isso e a gente sabe que conselho ndo muda com grande velocidade e isso é bom. S6
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acho que temos de vencer essa batalha, ou seja, conquistar os 45 Vereadores — ja que temos
20 mil assinaturas — e dizer a eles o seguinte: “Olha, estamos vendo que tem 30 do Fundurb,
para ndo motorizado e coletivo, e queremos garantir 30 desses. Queremos garantir um terco
dele, dez, que é o que esta na proposta”.

Agora, € articulacdo. Afinal, se sabemos e ja tem 30, agora é articular. E construir
com os outros Vereadores, que eu acho — como o Vereador Nabil Bonduki também — que néo
héa tanta dificuldade. E ainda diminuir a resisténcia do Executivo.

O Executivo tinha uma resisténcia aos 30 e vai ter uma resisténcia ao ter¢o disso
para bicicleta.

O SR. NABIL BONDUKI — Sim. Acho que é isso. Vamos batalhar, que é o que
temos na méo agora. Estamos discutindo Plano Diretor, Fundurb, podemos pensar alguma
coisa de ciclovia no Fema, talvez articulado aos parques, que sdo os caminhos verdes do
fundo de vale, questdes colocadas no Plano Diretor.

Mas, também posso, e acho que podemos introduzir, nas diretrizes das operacdes
urbanas a questéo das ciclovias. Embora as operacbes sdo em alguns territorios, sao territérios
grandes e importantes da Cidade. E est& previsto o perimetro expandido da operacdo urbana.

A Operacdo Urbana tem um perimetro mais restrito, mas o recurso pode ser
aplicado num periodo maior.

Acho ainda — como fizemos no caso da Agua Branca — podemos introduzir essa
questdo. Estou sensivel a isso.

Vou precisar subir, mas 0s senhores continuam, e gostaria de propor que vocés
marcassem uma reunido, ou seja, as varias entidades que assinam o documento — mais ou
menos 20 — com o Secretario de Relagdes Governamentais, o Paulo Frateschi e,
eventualmente, através dele, marcar uma conversa com o Prefeito, no sentido de sensibiliza-lo.
Sensibilizar o Prefeito em relacdo a isso € muito importante.

Alids, o Prefeito esta muito sensibilizado a essa ideia, por isso, conseguimos
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manter a vinculagdo a ideia de que o Plano Diretor precisa se efetivar. Nao pode ficar no papel.

E, para ndo ficar no papel — ja que as diretrizes estdo aqui no papel — precisa ter
condicbes de colocar em pratica.

Dai, o fundo de multa, talvez, também poderiamos pensar — ndo sei se da para
colocarmos aqui — se d& para somar. Se precisamos de 40 milhdes, temos de chegar a esses
40 somando. De repente, ndo vai sair tudo do Fundurb. Pode sair um pouco do Fundurb e um
pouco daqui.

Com licenca, agora, preciso saber. Obrigado. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Agracemos ao Vereador Nabil Bonduki.

Ha mais inscricdes? (Pausa) Sim. Tem a palavra, Ultimo inscrito, Sr. Laerte Brasil.

O SR. LAERTE BRASIL — Sou Laerte Brazil, Presidente mundial da Central do
Trabalho e Empreendedorismo do Planeta Sustentabilidade, Uniglobal Labor.

Parabenizo a comissdo e a presenca de todos, reunidos nesse auditério para
debater o futuro da mobilidade ciclistica na cidade de Sao Paulo.

O projeto € de grande relevancia, mas, em contrapartida, apresentamos nas
audiéncias publicas do Plano de Metas do Governo, apresentamos ac¢des de 2 mil quildmetros
de ciclovias, até 2026.

O projeto € de grande relevancia porque incentiva o uso das bicicletas na Cidade.
Mas as emendas néo falam em quanto tempo o Governo vai construir essas ciclovias.

Por outro lado, temos de regulamentar, inclusive, a central das bicicletas. Estamos
inaugurando, em setembro, o Palacio das Bicicletas, uma casa que vai vender, locar e,
inclusive, consertar bicicletas.

Mas o Governo do Estado, s6 o dinheiro que ele estd roubando, nesse mandato,
valor que chega a 85 bilhdes, s6 para se ter uma ideia, 30% se refere ao transporte e ao metro.

A falta desse dinheiro acumulou com a violéncia do transito na cidade S&o Paulo

que, s6 no ano passado, quase 8 mil cidaddos perderam a vida.
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Acho que temos de regularizar tudo isso, inclusive, esse montante roubado, e esse
Governador distribuiu nessa Casa 628 milhGes de dinheiro roubado do metr6 para o Presidente
dessa Casa, o Vereador Claudinho de Souza.

- Manifestacdes concomitantes ao microfone.

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Sr. Laerte, vamos combinar algo? O
seu tempo é para discutir focar nas bicicletas, exclusivamente.

O SR. LAERTE BRASIL — Com dinheiro roubado na assessoria militar e ainda,
junto com os servidores da Biblioteca, que me roubaram — néo reagi — R$ 5.450,00 da central.

Mas nesses assuntos ja tomei as providéncias junto ao Ministério Publico, tornando
essa denuncia publica.

Voltando ao projeto, ele é de grande relevancia e assinamos embaixo. Obrigado
pela concessao da palavra. (Palmas)

O SR. PRESIDENTE (José Police Neto) — Vocés ouviram que todos estdo
convidados, em setembro, para a inauguracdo do Palacio das Bicicletas que vai vender, locar e
consertar bicicletas. Todos estdo convidados e o Laerte passard o endereco para nos.

De qualquer maneira, era importante esse nosso encontro. Quero mais uma vez
agradecer.

Vamos lembrar que teremos ai duas ou trés semanas bastante intensas sobre a
discusséo do Plano. Alias, temos audiéncia amanha e quinta-feira cedo. Tem novas audiéncias
programadas para a semana que vem. Entdo o debate se prolongara mais um pouco.

Esta claro para todos os Parlamentares a importancia de fazé-lo antes de entrar no
segundo semestre e, portanto, nesse calendario eleitoral que pode tirar o foco, mas a maior
preocupacdo € que todos mantenham o foco no planejamento da Cidade. Sabemos que a
eleicdo leva o foco para outra esfera.

Mas a mobilizacdo feita por vocés sé concorreu positivamente a mobilizacdo dos

movimentos populares de moradia da Cidade e da regido metropolitana. Nao teve nenhum
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outro grupo que acabou fazendo uma militdncia organizada, buscando respostas.

E importante, nesses proximos dias, manter a mobilizacdo até para se ter a nogéo
precisa daquilo que foi produzido no texto; do que foi aprovado no texto; e, assim, ninguém vai
se surpreender.

Talvez 0 mais importante desse projeto € todos saberem antes o que esta sendo
aprovado e, portanto, que vai estar no dia seguinte aprovado.

Nem que a surpresa seja positiva ela deve acontecer dessa vez. Todos devem
saber do comeco ao fim 0 que aconteceu. Acho que € isso que da estabilidade ao processo
democrético, em especial, algo que vai durar 15 ou 16 anos para a Cidade.

Agradeco a todos pela presenca.

Nada mais havendo a tratar, dou por encerrada a audiéncia publica e a reunido da
Frente, lembrando que deveremos realizar uma segunda audiéncia publica do projeto. Temos
de definir o calendario da Frente, pois enxergo muitas tarefas de fiscalizacéo para a Frente, em
especial, no primeiro projeto de implantacdo de ciclovia, anunciado. E um projeto que foi feito —
na minha opinido —de maneira perigosa, utilizando ate de registro de precos que levou a esse
custo de quase 5 milhdes de reais o quildometro de ciclovia.

Se essa for a regra, dificilmente a ciclovia sera desejada, pois, daqui a pouco ela
estard mais cara do que a via. E, portanto, estariamos perdendo algo que é essencial.

Aproveito para dizer o seguinte: € mais inteligente, mais barato, é sustentavel. E h4
um risco muito grande de aceitarmos que 0s precos da ciclovia cheguem a 5 ou 6 milhdes. Dai
ndo vao fazer, pois a sociedade vai reagir. E ndo vai reagir equivocamente. Tem de reagir
mesmo. Se custa dez milhdes de reais o quilometro da ciclovia, € melhor nédo fazer.

Repito: € importante estarmos muito atentos quanto a isso. Fizemos um
requerimento e o Vereador Nabil Bonduki ja nos ajudou, pedindo para entender essa logica do
projeto, pois sabemos que isso hdo é bom, em especial, para o que estamos fazendo aqui. I1sso

€ absolutamente limitador.
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Novamente agradeco a presencga de todos, vocés sdo fundamentais, mesmo na
reta final. Sei que muitos estdo cansados de pedalar tanto, mas temos de continuar pedalando
mais um pouquinho pra chegarmos la. Muito obrigado.

Estdo encerrados os trabalhos.



